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1 Einfdhrung

Elektrische und elektronische Produkte finden heute in allen Bereichen des taglichen
Lebens zunehmende Verbreitung. Durch die starke Verbreitung vermindern sich
zwangslaufig die rdumlichen Abstdnde zwischen den einzelnen Geraten und Syste-
men, man konnte auch sagen die "Elektronikdichte" steigt. Wenn elektrische und
elektronische Produkte auf immer engerem Raum betrieben werden muissen, verstarkt
sich die Gefahr gegenseitiger Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Kopplun-
gen. Dieser Gefahr kann nur durch geeignete Mal3nahmen zur Erhéhung der elektro-
magnetischen Vertraglichkeit der Produkte begegnet werden. Daraus folgt, dass
bereits bei der Konzeption und Entwicklung einzelner Gerate und Systeme diese heute
nicht mehr fur sich isoliert betrachtet werden dirfen.

Die elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV) ist zu einer zwingenden Produkt-
eigenschaft geworden. lhre Sicherstellung rickt insbesondere beim Betrieb
verschiedener Gerdate und Systeme nebeneinander immer starker in den
Mittelpunkt.

Prinzipiell muss davon ausgegangen werden, dass jedes mit elektrischen Bauteilen
oder elektronischen Oszillatoren bestlickte Produkt elektromagnetische Stdrenergie
aussenden und somit ein potentieller Storer sein kann. Gleichzeitig kann es aber auch
selbst durch Einwirkung elektromagnetischer Storenergien in seiner Funktion beein-
trachtigt oder sogar zerstort werden, sofern diese Stérenergien nur ausreichend hoch
sind. Die Betrachtung der elektromagnetischen Vertraglichkeit muss daher immer
unter Berlcksichtigung dieser Dualitat erfolgen. Eine einfache Analyse der gegenseiti-
gen Storeinflisse und Abhangigkeiten ist daher oftmals nicht mdglich.

Zum Thema EMV existieren inzwischen zahlreiche nationale und internationale Richtli-
nien, Verordnungen, Vorschriften und Regelwerke. Auf europaischer Ebene hat die
Européaische Union harmonisierende Rechtsvorschriften erlassen, die neben der
Erflllung der Forderungen nach einem freien Warenverkehr innerhalb des Binnen-
marktes auch Sicherheit, Gesundheit, Umwelt-, Funk- sowie Verbraucherschutz mit
ihren jeweils grundlegenden Anforderungen gewahrleisten sollen. Durch die auf dieser
Grundlage entstandenen Richtlinien werden die Hersteller verpflichtet, ihre Produkte so
zu gestalten, dass die festgelegten Schutzanforderungen erfullt und Schutzziele
erreicht werden. Nur dann dirfen diese Erzeugnisse auf dem gemeinsamen Markt in
Verkehr gebracht werden.

Die von der Européaischen Union erlassenen harmonisierenden Rechtsvorschriften
(EU-Richtlinien) sind in den einzelnen Mitgliedsstaaten in nationales Recht umzusetzen.
In Deutschland ist durch diese Umsetzung z.B. das EMV-Gesetz entstanden.

Sofern Produkte in den Anwendungsbereich mehrerer Richtlinien fallen, missen die
Schutzanforderungen aller dieser Richtlinien erfullt werden. Dabei ist zu beriicksichti-
gen, dass die EU-Richtlinien in zwei verschiedene Kategorien eingeteilt werden:
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Horizontale Richtlinien *

Horizontale Richtlinien regeln allgemeine (gemeinsame) Schutzanforderungen an
Produkte. Dabei ist es mdglich, dass die verschiedenen Anforderungen an ein Produkt
in den Regelungsbereich mehrerer Richtlinien fallen kdnnen. Beispiele fur diesen
Richtlinientyp sind die EMV-Richtlinie 89/336/EWG, die Niederspannungsrichtlinie
73/23/EWG und die Telekommunikationsendgeraterichtlinie 91/263/EWG.

Vertikale Richtlinien (Einzelrichtlinien)

In den vertikalen Einzelrichtlinien werden die Schutzanforderungen einer speziellen
Produktart umfassend geregelt, so dass fur die entsprechenden Erzeugnisse die
Anwendung anderer Richtlinien in der Regel nicht erforderlich ist. Ein Beispiel fur
diesen Richtlinientyp ist die Kraftfahrzeugrichtlinie 72/245/EWG, geandert durch
95/54/EG.

Vor diesem Hintergrund sehen sich sowohl die Hersteller als auch die Anwender
elektrischer und elektronischer Produkte zunehmend mit technischen Anforderungen
und gesetzlichen Bestimmungen konfrontiert.

Speziell fur den Anwender bei den Behérden und Organisationen mit Sicherheitsauf-
gaben (BOS) ergeben sich daraus Konsequenzen, fir die er sensibel gemacht werden
muss. Der Unterausschuss Fihrungs- und Einsatzmittel (UA FEM) des Arbeitskreises li
.innere Sicherheit* hat deshalb eine Projektgruppe ,Elektromagnetische Vertraglich-
keit* gebildet und diese beauftragt, Vorschlage zum Umgang mit dem Themenkomplex
EMV und zur weiteren Vorgehensweise zu erarbeiten. Als Ergebnis ist dieses ,EMV-
Handbuch® entstanden.

Das EMV-Handbuch beschattigt sich mit den gesetzlichen Bestimmungen zur elektro-
magnetischen Vertraglichkeit von Geraten, Anlagen, Systemen und Netzen unterein-
ander sowie mit deren Auswirkungen auf die BOS. Es beschaftigt sich nicht mit der
elektromagnetischen Umweltvertraglichkeit (EMVU — z.B. Gefahrdung von Personen
durch HF-Strahlung) und ist auch kein Ersatz fir die Technische Richtlinie ,EMV* der
BOS, in der technische Anforderungen zur Sicherstellung eines stérungsfreien Betriebs
von Geréaten festgelegt werden. Vielmehr soll das Handbuch Hilfestellung bieten beim
Umgang mit den Geréaten, Anlagen und Systemen sowohl hinsichtlich Beschaffung,
Einbau, Umbau, Eigenbau, Wartung als auch Reparatur sowie bei der rechtlichen
Bewertung einzelner Mal3nahmen.

Konsequenz:

Es ergeben sich auch organisatorische Auswirkungen fir den Anwender.

kursiv dargestellte Begriffe sind im Anhang 1 erlautert
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2 Adressaten

Die komplexen Zusammenhange zum Thema EMV und die fiir diesen Bereich gelten-
den gesetzlichen Bestimmungen stellen eine nicht zu unterschatzende Herausforderung
an Hersteller, Importeure und Anwender elektrischer und elektronischer Geréate und
Systeme dar. Fir alle Betroffenen ergeben sich zahlreiche Fragen in rechtlicher,
okonomischer und technischer Hinsicht. Allein die Interpretation des EMV-Gesetzes,
das verbindlich anzuwenden ist, fuhrt zu Auslegungs- und Umsetzungsproblemen.

Daher soll mit diesem EMV-Handbuch eine Hilfestellung fur alle
mit der Beschaffung von Flihrungs- und Einsatzmitteln befassten und
in der Ausfiihrungsebene beteiligten Krafte
gegeben werden. Es richtet sich insofern an folgende Krafte und Bereiche:

Fuhrungskrafte
Bericksichtigung der Problemstellungen bzgl. der EMV bei der
Entscheidung zur Einfihrung technischer Fuhrungs- und Einsatzmittel

Konzeption von Arbeitsplatzen (Funkstreifenwagen/Rettungswagen als mobiler
Arbeitsplatz, Gestaltung von Fihrungs- und Lagezentren/Rettungsleitstellen etc.)

Festlegung von MalRgaben (z.B. Nutzung von Mobiltelefonen im Kfz)
Anordnung von Sonderregelungen (Inanspruchnahme von Ausnahmetatbestanden)

Beschaffung, Verwaltung

Beachtung der Gesetzgebung zur EMV mit den sich daraus ergebenden rechtlichen
und 6konomischen Konsequenzen bei der Beschaffung, Ersatzbeschaffung und
Veranderung von Produkten

Kontrolle der Fach- und Sachkunde des Auftragnehmers

Service, Technik

Beachtung der rechtlichen Konsequenzen bei der technischen Umsetzung von
Auftragen

Qualifizierung des Servicepersonals durch entsprechende Schulung
Ausstattung der Werkstatten mit geeignetem Equipment
Kontrolle der Qualitat der Ausftihrung

Anwender

Beachtung der zur Sicherstellung der EMV festgelegten MalRgaben und Anordnun-
gen bei der Nutzung technischer Fiihrungs- und Einsatzmittel

Aus- und Fortbildung
Wiederholende Sensibilisierung des gesamten Personals zum Thema EMV
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3 Themenbereiche

Fur eine 6konomisch vorteilhafte Vorgehensweise bei einer beabsichtigten Ausstat-
tung mit Fihrungs- und Einsatzmitteln ist es wichtigster Grundsatz, Aspekte der elekt-
romagnetischen Vertraglichkeit so friihzeitig wie mdglich in die Planungen einzubezie-
hen.

Bereits in der Konzeptionsphase eines Produktes (z.B. bei der Ausstattung eines
Fahrzeugs mit FUihrungs- und Einsatzmitteln oder der Planung einer PC-Vernetzung)
muss dessen spatere elektromagnetische Einsatzumgebung Umwelt) analysiert und
bertcksichtigt werden. Nur auf diese Weise lassen sich die Kosten flr ein bereitzu-
stellendes einsatztaugliches Fihrungs- und Einsatzmittel in vertretbaren Grenzen
halten. Wird dieser Grundsatz nicht beachtet und muss ein Produkt nachtraglich auf die
elektromagnetische Einsatzumgebung angepasst werden, fuhrt das in der Regel zu
erheblichen Kosten fur die Nacharbeiten.

Durch die frihzeitige Berlcksichtigung der EMV reduziert sich zudem das Risiko
moglicher Rechtsstreitigkeiten, die sich im Falle nicht funktionssicherer Produkte nach
dem Produkthaftungsgesetz oder nach dem BGB fir die jeweiligen Verantwortlichen,
wie z.B. Entscheidungstrager, Anwender, Beschaffer oder Hersteller ergeben kdnnen.

Zur Veranschaulichung mdglicher Vorgehensweisen, deren rechtlichen Bewertung und
sich ergebender Konsequenzen werden in diesem Handbuch typische Fallbeispiele
gegeben. Sie lassen sich den folgenden Themenbereichen zuordnen:

Kraftfahrzeuge (Ausstattung mit Flihrungs- und Einsatzmitteln)
Funktechnik (Komponenten, Gerate, Systeme)

Sonstige luK-Technik (Komponenten, Anlagen, Netze)
Selbstbau von Komponenten (Zusatze)

In jedem dieser Themenbereiche werden Fallbeispiele mit unterschiedlichen Problem-
stellungen behandelt. Soweit moglich, umfassen die Fallbeispiele die folgenden
grundlegenden Kategorien:

Beschaffung

Umbau oder Veranderung
Herstellung

Reparatur und Service

Die Fallbeispiele selbst sind wie folgt strukturiert:
Fallbeschreibung (Wie ist die Aufgabenstellung?)
Analyse (Welche Rechtsvorschriften sind anzuwenden?)
Bewertung (Welche Konsequenzen ergeben sich?)
Losung (Welche Losung bietet sich an?)

Fazit (Welcher Regelungsbedarf besteht?)
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4 Grundlegende Richtlinien zur EMV

Vor der Behandlung einzelner Fallbeispiele sollen die zwei grundlegenden europai-
schen Richtlinien zur EMV von Produkten, mit denen sich das Handbuch im Wesentli-
chen befasst, naher erlautert werden:

Die EMV-Richtlinie 89/336/EWG

Die EMV-Richtlinie 89/336/EWG ist eine sogenannte horizontale Richtlinie, die immer
dann anzuwenden ist, wenn fir ein Produkt keine Einzelrichtlinie existiert. Sie hat das
Ziel, innerhalb des Gebietes des Europaischen Wirtschaftsraums (EWR) den freien
Warenverkehr von elektrischen Geraten zu gewahrleisten und gleichzeitig eine an-
nehmbare elektromagnetische Umwelt zu schaffen. Das in der Richtlinie beschriebene
Ziel wird erreicht, wenn sichergestellt wird,

» dass die von elektrischen und elektronischen Geraten erzeugten elektromagneti-
schen Stérungen keine Fehlfunktion von Funk- und Telekommunikationsnetzen und
dazugehdrigen Einrichtungen, Verteilnetzen fur elektrische Energie und die daran
angeschlossenen Einrichtungen, sowie anderen Geraten hervorrufen und

> dass die Gerate selbst ein angemessenes eigenes Storfestigkeitsniveau gegen-
Uber elektromagnetischen Stérungen aufweisen und somit bestimmungsgemal
betrieben werden kdnnen.

In der EMV-Richtlinie sind die Schutzanforderungen beschrieben und solche Verfahren
festgelegt, die es dem Hersteller ermdglichen, die gewiinschten von ihm in Verkehr zu
bringenden Gerate anhand dieser Anforderungen und Verfahren unter Anwendung
harmonisierter europdischer Normen selbst zu bewerten. Fir den Fall, dass er die
harmonisierten europaischen Normen nicht oder nur teilweise anwendet, muss sich der
Hersteller an eine zustandige Stelle wenden, die berechtigt ist, Gber das Einhalten der
EMV-Schutzanforderungen eine Bescheinigung auszustellen.

Fur Produkte, die in den Anwendungsbereich der EMV-Richtlinie fallen, muss der
Hersteller oder derjenige, der diese Produkte in Verkehr bringt, eine schriftiche EG-
Konformitatserklarung abgeben und damit nachweisen, dass die Schutzanforderun-
gen erfillt werden. Solche Produkte sind mit einer CE-Kennzeichnung zu versehen.
Ausnahmen von dieser Kennzeichnungspflicht sind fur Zulieferteile an Weiterverar-
beiter und fir Anlagen maoglich.

Hersteller, die innerhalb des EWR Sendefunkgerate in Verkehr bringen wollen,
bendtigen hierfur eine EG-Baumusterbescheinigung einer benannten Stelle.

Die européaische EMV-Richtlinie ist in Deutschland mit dem EMV-Gesetz EMVG) in
nationales Recht umgesetzt worden.

Die Kraftfahrzeugrichtlinie (72/245/EWG, gedndert durch 95/54/EG)

Die Kfz-Richtlinie (72/245/EWG, geéndert durch 95/54/EG) ist eine sogenannte
vertikale Richtlinie (Einzelrichtlinie) fir das spezielle Produkt Kraftfahrzeug. Fur dieses
Produkt ist sie anstelle der EMV-Richtlinie 89/336/EWG anzuwenden. Sie regelt die
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Schutzanforderungen an Fahrzeuge und an in Fahrzeuge eingebaute elektrische und
elektronische Unterbaugruppen EUB), legt Vorschriften zur Typgenehmigung und
Kennzeichnung typgeprifter Baugruppen fest, benennt technische Mess- und Prufver-
fahren und gibt Grenzwerte fir die Storaussendungen und Prifscharfegrade fur die
Storfestigkeiten an.

Die Kfz-Richtlinie begnigt sich nicht mit einer schriftichen EG-Konformitats-erklarung
bzw. CE-Kennzeichnung eines Produktes durch den Hersteller oder denjenigen, der
dieses Produkt in Verkehr bringt. Fir Fahrzeuge und dessen EUB wird die Zulassung
durch eine staatliche Genehmigungsbehorde vorgeschrieben - in Deutschland ist
diese Behorde das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA). Die erforderlichen EMV-Prifungen
durfen nur von einem von dieser Genehmigungsbehérde anerkannten EMV-Labor
(akkreditierten Technischen Dienst) vorgenommen werden. Typgenehmigte EUB sind
mit einem genau festgelegten EG-Genehmigungs-zeichen zu kennzeichnen (e-
Kennzeichnung). Die e-Kennzeichnung setzt sich zusammen aus dem kleinen Buch-
staben e, einer sich anschlielRenden Ziffer fur das Land, welches die Typgenehmigung
erteilt hat (beide Zeichen umgibt ein Rechteck), und einer nahe am Rechteck befindli-
chen Ziffernfolge, die mit 02 beginnen muss, wenn das Gerat den Anforderungen der
Richtlinie 72/245/EWG, geéandert durch 95/54/EG, entspricht.
Beispiel fur ein in Deutschland erteiltes EG-Genehmigungszeichen:

020148

Seit dem 01.01.1996 ist die Kfz-Richtlinie fir alle neuen Kraftfahrzeugtypen verbindlich
anzuwenden. Bei EUB's und Bauteilen lasst der Gesetzgeber fiir eine Ubergangsfrist
bis zum 30.09.2002 noch die CE-Kennzeichnung zu. Fahrzeughersteller kénnen aber
schon vorher die e-Kennzeichnung fordern. Ab dem 01.10.2002 besteht zwingend die
Verpflichtung zur e-Kennzeichnung von EUB's.

Das Kraftfahrt-Bundesamt flhrt Verzeichnisse Uber typgeprifte EUB’s, die bei Bedarf
abgefragt werden kdnnen. Ein Auszug Uber die Behandlung von EUB's entsprechend
der Richtlinie 95/54/EG befindet sich im Anhang 3 dieses Handbuchs.

Die europaische Kfz-Richtlinie ist in Deutschland mit dem § 55a StVZO in nationales
Recht umgesetzt worden.

Begriffsbestimmungen:

In den Richtlinien und Rechtsvorschriften werden bestimmte Begriffe verwendet, die
eine feststehende Bedeutung haben. Damit diese Begriffe einheitlich verstanden
werden, findet sich im Anhang 1 dieses Handbuchs eine Liste der relevanten Begriffs-
bestimmungen. Alle in diesem Handbuch kursiv geschriebenen Worte werden in der
Liste erlautert.

Zum besseren Verstandnis der Fallbeschreibungen folgt bereits nachstehend eine
Erlauterung der wichtigsten Begriffe in Kurzform:
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Anlage
ist eine Zusammenschaltung von Geraten, Systemen oder elektrischen bzw. elektroni-
schen Bauteilen an einem bestimmten Ort zur Erflllung einer bestimmten Aufgabe.

bestimmungsgemaler Betrieb
ist die Verwendung des Gerates entsprechend den Bestimmungen des Herstellers.

Fachpersonal

ist Personal mit Fach- und Sachkunde sowie einer geeigneten Geréateausstattung zum
Erbringen einer Dienstleistung. Voraussetzungen sind: geeignete Berufsabschlisse,
geeignete praktische Tatigkeit, notwendige technische Kenntnisse der Technik und
Funktionsweise der Kommunikationstechnik, Kenntnisse des Telekommunikations-
rechtes und eine fur die sachgerechte Austibung der Téatigkeit erforderliche Ausstattung
mit Geraten und Ersatzteilen.

Gerate
sind elektrische und/oder elektronische Apparate, Anlagen und Systeme, die elektri-
sche und/oder elektronische Bauteile beinhalten.

Hersteller

ist derjenige, der fur den Entwurf und die Fertigung (technische Auslegung) eines
Produktes verantwortlich ist oder der aus bereits gefertigten Endprodukten ein neues
Produkt erstellt oder ein Produkt verandert, umbaut oder anpasst.

Inbetriebnahme

ist der erstmalige Gebrauch des Gerates durch den Endbenutzer. Bei Geraten, die
einschaltfertig auf dem Markt angeboten werden, sind Anbieten und Inbetriebnahme
gleichgestellt.

Inverkehrbringen

ist das erstmalige Anbieten eines Gerates innerhalb des européischen Wirtschafts-
raumes (EWR). Lieferungen eines Herstellers an seinen autorisierten Vertreter inner-
halb des EWR gelten nicht als Inverkehrbringen.

System

ist ganz allgemein eine Zusammenstellung von Geraten zum Zweck der Erfillung einer
bestimmten Aufgabe. Die Gerate kénnen vom Endkunden selbst einzeln gekauft und
miteinander verbunden werden. Alle Einzelgeréte eines solchen Systems missen CE-
gekennzeichnet sein.
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5 EMV-Analyse fur ein Produkt

Um abklaren zu kdnnen, welche Richtlinien und Vorschriften auf ein Produkt anzuwenden
sind, empfiehlt es sich, fir dieses Produkt zundchst eine EMV-Analyse durchzufiihren. Bei
dieser Analyse wird mit Hilfe eines Entscheidungsablaufdiagramms festgestellt, welche
elektrischen oder elektronischen Gerate vom Anwendungsbereich der EMV-Richtlinie und
somit vom EMV-Gesetz EMVG) erfasst werden, welche teilweise oder vollstandig ausge-
schlossen werden kénnen und fur welche die Schutzanforderungen durch andere Rechts-
vorschriften, insbesondere durch Einzelrichtlinien, harmonisiert sind. Die EMV-Richtlinie
muss immer dann auf ein Produkt angewendet werden, wenn dieses nicht von Einzelrichtli-
nien oder anderen spezifischen Regelungen erfasst wird und es nicht ausdriicklich ausge-
schlossen wird.

Bei der folgenden Kurzbeschreibung zur EMV-Analyse fir ein Produkt mit Hilfe eines Ent-
scheidungsablaufdiagramms handelt es sich um einen Auszug aus dem Leitfaden zur
Anwendung der Richtlinie 89/336/EWG. Alle Hinweise auf Artikel bzw. Kapitel beziehen sich
entweder auf diese Richtlinie oder auf den Leitfaden zur Richtlinie!

1 Ermitteln, ob die Gerate elektrische und/oder elektronische Teile oder Bauteile
enthalten.
2 Prifen, ob die Gerate von Bestimmungen der EMV-Richtlinie vollstandig/teilweise

erfasst oder ausgeschlossen sind. Ausfuhrliche Hinweise werden in Kapitel 5.5
insbesondere in Bezug auf die Bestimmungen gegeben, die bestimmte Geréate in
der EMV-Richtlinie ausdricklich ausschlieRen sowie in Bezug auf Einzelrichtli-
nien im Sinne von Artikel 2 Abs. 2 der EMV-Richtlinie. Wenn Geréte teilweise
ausgeschlossen sind, wird angegeben, inwieweit die Schutzanforderungen durch
andere Rechtsvorschriften, insbesondere durch Einzelrichtlinien, harmonisiert
sind. Die EMV-Richtlinie muss dann auf Gerate oder Schutzanforderungen an-
gewendet werden, wenn diese nicht von Einzelrichtlinien oder anderen Regelun-
gen erfasst werden.

Anwenden von Artikel 2 Abs. 1, um zu ermitteln, ob die elektrischen Geréate aus
Sicht der EMV als passiv angesehen werden kénnen (in diesem Fall sind sie
vom Anwendungsbereich der EMV-Richtlinie ausgeschlossen) oder nicht. Kapi-
tel 5.3 enthalt die Definition von elektromagnetisch passiven elektrischen Geraten
sowie Beispiele, die diese Definition erlautern.

Ermitteln, ob die Geréte ausdricklich in der Liste (Anhang Ill) genannt werden,
die der EMV-Richtlinie beigefugt ist (Kapitel 5.2).

Prufen, ob eine harmonisierte Produktnorm oder Produktfamiliennorm, die im
Amtsblatt der EG zur EMV-Richtlinie verdffentlicht wurde, angewendet werden
kann (s. Anhang 7 des Leitfadens).
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7 Ermitteln, ob das Gerat als von der Richtlinie ausgeschlossen gelten kann, auf-
grund der in Kapitel 5.4 beschriebenen Kriterien, die von allen an der Erarbeitung
dieses Leitfadens beteiligten Parteien gemeinsam akzeptiert werden.

8 Der Hersteller muss seine elektrischen Geréte als Bauteil, Endprodukt, System
oder Anlage einordnen. Diese technisch-kommerzielle Einordnung beruht auf

9 den in diesem Leitfaden aufgefiihrten Definitionen zusammen mit den ausfihrli-
chen Klarstellungen und verschiedenen Fallbeschreibungen, die in den entspre-

10 chenden Kapiteln fir Bauteile, Endprodukte, Systeme und Anlagen enthalten
sind.

Bauteilen mit einer eigenstandigen Funktion muss stets eine Gebrauchsanweisung beigefigt
werden, wie dies in der EMV-Richtlinie in Anhang Il verlangt wird. Nur dann, wenn die
Bauteile eine eigenstandige Funktion haben und als einzelne Handelseinheit fir den Vertrieb
und/oder einen Endbenutzer in Verkehr gebracht werden, unterliegen sie den anderen
Bestimmungen der Richtlinie. In Kapitel 6.2 sind Definition, Kriterien und erlduternde Bei-
spiele angegeben.

Endprodukten muss stets eine Gebrauchsanweisung beigefugt werden, wie dies in der EMV-
Richtlinie in Anhang Il verlangt wird. Nur dann, wenn die Endprodukte als einzelne Handels-
einheit fur den Vertrieb und/oder einen Endbenutzer in Verkehr gebracht werden, unterliegen
sie den anderen Bestimmungen der Richtlinie. In Kapitel 6.3 sind Definition, Kriterien und
erlauternde Beispiele angegeben.

Systeme und Anlagen werden von der EMV-Richtlinie erfasst, wobei allerdings die jeweiligen
Bestimmungen genauer in Kapitel 6.4 fir Systeme bzw. in Kapitel 6.5 fir Anlagen aufgefuhrt
sind.

HINWEIS 1: Wenn der Hersteller das oben beschriebene Ablaufdiagramm benutzt
und zu dem Schluss kommt, dass sein Gerat von der EMV-Richtlinie
ausgeschlossen ist, ist er nicht verpflichtet, eine EG-Konformitats-
erklarung vorzulegen oder eine CE-Kennzeichnung am Gerét anzubrin-
gen. Dem Hersteller (oder seinem Bevollmachtigten, dem Importeur und
jeder anderen Person, die das Gerat in Verkehr bringt, wird jedoch
nachdricklich empfohlen, eine Dokumentation, aus der die Griinde fir
seine Entscheidung deutlich hervorgehen, fur die zustandige Behorde
zur Einsicht zu denselben Bedingungen wie fir die EG-Konformitéts-
erklarung zur Verfiigung zu halten. Dies ist insbesondere wichtig im
Falle des siebten Schritts, falls er zu dem Schluss kommt, dass sein
Gerét die Kriterien von Kapitel 5.4 erfllt.

HINWEIS 2: Zur Vereinfachung beschrankt sich das Ablaufdiagramm auf neue
Gerate. Gebrauchte, Second-hand- und instandgesetzte Geréate sowie
Ersatzteile werden von Kapitel 7 abgedeckt.
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Entscheidungsablaufdiagramm:

Gerat

v

enthalt elektrische/
elektronische Bauteile?

*Ja

[
Z
-]

von der EMV-Richtlinie
vollstéandig ausgeschlossen?
(Kapitel 5.5.1)

fur die entsprechend

*Nein

ausgeschlossenen
Anforderungen

teilweisein der E—
EMV-Richtlinie enthalten? 3
(Kapitel 5.5.2)

* fur die entsprechend enthaltenen Anforderungen

EM-passive Geréte?
(Kapitel 5.3)

7

* Nein

von der EMV-Richtlinie ausgeschlossen

Ja :
ausdriicklich in der Ja
EMV-Richtlinie aufgefiihrt? 5
(K apitel 5.2)
Nen
von harmonisierten Nor men Ja
erfasst, dieim EG-Amtsblatt zur
EMV-Richtlinie ver 6ffentlicht 6
sind?
* Nein
Ja erfillt Kriterien von 7
Kapitel 5.4?
Nein *4
S — | | |
Bautell Endprodukt System Anlage
(Kapitel 6.2
Nein : w .
e
Funktion?
Ja |«
(K apitel 6.2.3) |‘£O,
als einzelne Handel seinhé
zur Endnutzung in Verkehr . .
gebracht? > (Kapitel 6.4) (Kapitel 6.5)
(Kapitel 6.2.3.2

Kapitel 6.3.2)

Die einzig verbind-
liche Bestimmung:
Gebrauchsanweising

4 Ja (Kapitel 6.2.3.1. und 6.3.

Die enzig verbing-

liche Bestimmung:
Artikel 4 der
EMV-Richtlinie

Alle Bestimmungen der
EMV-Richtliniesind
verbindlich
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Darlber hinaus ist im EMV-Gesetz geregelt, in welcher Weise fir ein Produkt die
Konformitat mit den EG-Bestimmungen gepruft, erklart oder nachgewiesen werden
muss und wer die entsprechenden technischen Prufungen vornimmt.

Ablauf nach dem EMV-Gesetz;

Nein Handelt es sich um ein
* Sendefunkgerat?
Sind fur das Gerat EN- Nein
ormen vorhanden?
Ja
Sollen EN-Normen Nein >
vollstéandig angewandt
werden?
y y
Technische Prifung Technische Priifung Technische Prifung
gemaf EN-Normen durch gemalf Vorgaben der gemaf Vorgaben der
EMV-Dienstleister oder "zustandigen Stelle”, "benannten Stelle",
Hersteller selbst, diese bewertet und stellt diese bewertet und stellt EG-
Hersteller Bescheinigung tiber Einhaltung Baumusterbescheinigung aus
bewertet verantwortlich selbst! der Schutzanforderung aus (BZT Saarbriicken, Kolberg)

Y Y '

Hersteller gibt eigenverantwortlich EG-Konformitatserklarung ab
und bringt CE-Kennzeichnung auf.

Nachfolgend soll fur einige im Bereich der BOS typischerweise eingesetzten Produkte beispielhaft
aufgezeigt werden, welche Rechtsvorschriften greifen, welche Konsequenzen sich ergeben und welche
Losungsansatze es in jedem einzelnen Fall gibt. Dabei werden auch folgende Aspekte und Fragestel-
lungen berlcksichtigt:

In welchen Fallen sind Rechtsvorschriften zur elektromagnetischen Vertraglichkeit zu beachten?
Welche Vorschriften gelten fir diese Produkte und wo sind diese erhéltlich?

Welche rechtlichen und finanziellen Konsequenzen ergeben sich aus den anzuwendenden Vor-
schriften?

Von wem erhélt man eine Genehmigung, falls diese erforderlich ist?
Wer macht notwendige Messungen und ist zustandig fir die Geratezulassung?

Welches sind die Kriterien fir eine Ausnahmeregelung? Wer ordnet diese an und tragt dafir
Verantwortung? Wie ist die Ausnahmeregelung umzusetzen?



| EMV-Handbuch der BOS Stand: Februar 2000, Seite 14

6 Fallbeispiele mit Bewertung und Kommentierung

. . . ] EMVG TKG TKZulV | StvzO
Kurzubersicht der Fallbeispiele 5§ 5§ 85 8§

6.1 Fahrzeuge

6.1.1 |Beschaffung von Einsatzfahrzeugen mit BOS-Ausstattung 16-18, 50
6.1.2 |Ausriistung von Einsatzfahrzeugen mit BOS-Ausstattung durch Firmen 16-18, 50
6.1.3 AusrUsEung von Einsatzfahrzeugen mit BOS-Ausstattung durch 16-18, 50
Werkstatten der BOS
6.1.4 Ausrustung von Sonderfahrzeugen fiir Spezialeinheiten durch 16-18, 50,
"7 |Werkstatten der BOS 70
Einbau von Sondertechnik in Spezialfahrzeuge durch Werkstétten der 16-18, 50,
6.1.5
BOS 70
70
6.16 Einbau besonderer technischer Mittel in Fremdfahrzeuge durch sinngem.
o Werkstéatten der BOS Anwen-
dung

6.1.7 |Wartungs- und Reparaturarbeiten an Kraftfahrzeugen

6.2 Funkgerate, -anlagen und Systeme
. . . 2(5); 3, 59, 60,
6.2.1 |Beschaffung eines Funkgeréates oder -systems direkt vom Hersteller 45 61 4,12, 14
6.2.2 |Beschaffung einer Funkanlage Uiber einen Generalunternehmer 2(623'(5’)’ 4 59éf0, 4,12, 14
623 Beschaffung von Einzelkomponenten und Aufbau durch Werkstéatten | 2(6), 3, 4, 59, 60, TR
o der BOS 6(6), 6(7) 61 '
6.2.4 |Umbau oder Veranderung von Funkgeratezusatzen 2(2()5’(;')(1)’ 59(‘3:30’ 4,12, 14
. . 59, 60,
6.2.5 |Wartungs- und Reparaturarbeiten an Funkgeraten 6(9) 61 4,12, 14
. “ . 59, 60,
6.2.6 |Einsatz von Funkgeraten ohne CE-Kennzeichnung 6(11) 61 4,12, 14
6.3 Sonstige luK-Technik
6.3.1 |Inhouse-Verkabelung, LAN und PC-Net 21, 4
3. nhouse-Verkabelung, un -Netze 6(69, 6(7)
6.3.2 |Beschaffung von TK-Anlagen 2(6), 4 59, 60 4,12, 14
6.3.3 |Wartungs- und Reparaturarbeiten an TK-Anlagen 6(9) 59, 60 4,12, 14
6.3.4 |Beschaffung von Computertechnik 2 4,12, 14
6.3.5 |Wartungs- und Reparaturarbeiten an Computerkomponenten 6(2(;)6535()7)
6.4 Selbstbau von Komponenten
6.4.1 Aqtennenumschalter mit Fernsteuerung zum Betrieb in eigenen 3(1), 6(5)
Raumen
6.4.2 |Mikrofonverstéarker fur unterschiedliche Anwendungen 3(1), 6(5)
6.4.3 |Externe Besprechungseinrichtung fiir ein Funkgeréat 3(1), 6(5) 59

6.4.4 |GPS-Empfanger zur eigenen Nutzung und zur Weitergabe an Andere 3(2), 6(5)
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6.1 Fahrzeuge
Allgemeines zur Klassifizierung elektrischer/elektronischer Unterbaugruppen

Der Einbau elektrischer oder elektronischer Zusatzgerate oder -einrichtungen in ein
Fahrzeug kann sich auf dessen Zulassung zum Betrieb auf 6ffentlichen Stral3en auswir-
ken, da durch den Einbau eine bereits erteilte Typgenehmigung fur das Serienfahr-
zeug erldschen kann. Nachtrégliche Ausstattungen werden mit ihrem Einbau Teil des
Fahrzeugs und missen deshalb in der Regel typgepruft sein. Hievon betroffen sind
sowohl Fahrzeuge mit BOS-typischen Zusatzausstattungen (z.B. Funkstreifenwagen)
als insbesondere auch Sonderfahrzeuge der BOS (z.B. verdeckte Einbauten in Fahr-
zeuge), bei denen oftmals erhebliche Ein- oder Umbauten an bereits typgeprtften
Serienfahrzeugen vorgenommen werden.

Die 0.9. Zusatzgerate oder -einrichtungen werden als elektrische/elektronische Unter-
baugruppen (EUB) bezeichnet und in 4 Kategorien unterteilt:

Typprufungspflichtige EUB

EUB, die eine Mobilfunkausriistung darstellen

Haushaltsgerat und Geschaftsausristungen (nicht typprufungspflichtige EUB)
EUB, die nicht wahrend der Fahrt betrieben werden

Der Begriff Typgenehmigung stitzt sich auf die Verordnung Uber die EG-
Typgenehmigung fur Fahrzeuge und Fahrzeugteile (EG-Typ V). Diese Verordnung
dient der Umsetzung der Richtlinie 70/156/EWG in der Fassung der Richtlinie
92/53/EWG des Rates vom 18. Juni 1992 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedsstaaten tber die Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hanger (Betriebserlaubnisrichtlinie). Die Begriffe Typgenehmigung und Allgemeine
Betriebserlaubnis sind synonym und bedeuten, dass ein Hersteller im Rahmen eines
Typgenehmigungsverfahrens von der Genehmigungsbehorde (in Deutschland: Kraft-
fahrt-Bundesamt) fiir einen Fahrzeugtyp, eine selbststandige technische Einrichtung
oder ein Bauteil die Bestatigung erhalt, dass die einschlagigen technischen Anforde-
rungen der Richtlinie 70/156/EWG und ergadnzender Einzelrichtlinien (hier: insbesonde-
re 95/54/EG) erfllt werden.

Typprufungspflichtige EUB

Typprufungspflichtig sind fir den Einbau in Kfz vorgesehne EUB, die mit diesen fest
verbunden werden und bedeutende breitbandige oder schmalbandige Strahlung
aussenden konnen und/oder diejenigen, die die unmittelbare Kontrolle des Fahrers
Uber das Fahrzeug betreffen (vgl. 95/54/EG, Anhang 1, Ziffer 3.1.3.). Werden in ein
bereits typgenehmigtes Fahrzeug typgeprifte EUB unter Berlcksichtigung der Be-
stimmungen des Fahrzeugherstellers einbaut, so bleibt die Fahrzeugtypgenehmigung
erhalten.

Typprufungspflichtige EUB kénnen in Deutschland nur durch das Kraftfahrt-Bundesamt
(KBA) typgenehmigt bzw. zugelassen werden. Mit der Durchfuihrung der Typprifung
kann aber auch ein durch das KBA akkreditierter Technischer Dienst direkt beauftragt
werden. Zum Zwecke der Typprufung ist es erforderlich, die (z.B. BOS-typische) EUB
schaltungs- und funktionstechnisch zu beschreiben. Die Typgenehmigung muss in
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jedem Fall beim KBA beantragt werden. Typgenehmigte EUB sind mit einer e-
Kennzeichnung versehen. Eine Selbstzertifizierung ist nicht moglich.

Immer wenn eine EUB von ihrer Bauart her explizit fur den Einsatz in Fahrzeugen
wahrend des Fahrbetriebes vorgesehen ist, ist diese typprufpflichtig. Eine aktuelle
Liste typgeprufter EUB kann bei Bedarf tber das KBA bezogen werden.

EUB, die eine Mobilfunkausristung darstellen

Nach den Festlegungen der Kfz-Richtlinie 95/54/EG (Anhang |, Ziffer 4.3.2.3) durfen
Funkausrustungen nur nach den entsprechenden Einbauanleitungen des Fahrzeugher-
stellers und/oder Funkausrustungsherstellers vorgenommen werden.

Im Rahmen der vom Kraftfahrt-Bundesamt erteilten Typgenehmigungen fiur Fahrzeuge
nennt der Antragsteller - im allgemeinem also der Fahrzeughersteller - Bedingungen
fir die Verwendung von Funkausristungen. Werden diese Bedingungen bei der
Nachrustung von Mobilfunkanlagen (z.B. Vorgaben fir den Geréteeinbau, ausschlief3li-
che Verwendung von Funkgeraten mit e-Kennzeichnung) nicht erfillt, erlischt die
erteilte Typgenehmigung fur das Kraftfahrzeug. Viele Fahrzeughersteller geben aber
auch allgemeine Freigaben fir einen fest definierten Kreis von Funkkomponenten ohne
e-Kennzeichnung (Altgerate) und nennen hierfur die Einbaubedingungen.

Bei Funkeinrichtungen, die die unmittelbare Kontrolle des Fahrers Gber das Fahrzeug
betreffen, ist eine Typgenehmigung gemall den Bestimmungen fur EUB schon jetzt
zwingend erforderlich. Aber auch die Sendefunkgerate der BOS missen kiinftig eine
Typgenehmigung gemal® den Bestimmungen fur EUB besitzen. Spatestens ab dem
01.10.2002 missen erstmals in Verkehr gebrachte und fur den Fahrzeugeinbau
bestimmte Sendefunkgerate auf jeden Fall eine e-Kennzeichnung haben. Uber-
gangsweise durfen bis zu diesem Zeitpunkt aber auch noch Gerate nur mit einer CE-
Kennzeichnung in Verkehr gebracht werden.

Hinweis fur den Beschaffer: Erforderliche Rahmenbedingungen fir den Einbau von
Altgeraten sind zweckmaligerweise vor einer Fahrzeugbeschaffung mit dem
jeweiligen Automobilhersteller abzustimmen und vertraglich zu regeln.

Hinweis fur den Service: Im Falle spezieller EMV-Probleme stehen Ansprechpartner
bei den Automobilherstellern zur Verfiigung (siehe Anhang 5 dieses Handbuchs).

Haushaltsgeréat und Geschéaftsausristungen (nicht typpriafungspflichtige EUB)

Unter die Kategorie der Haushaltsgerate und Geschéaftsausrustungen (Kfz-Richtlinie
95/54/EG, Anhang |, Ziffer 4.3.2.3) fallen z.B. Personalcomputer, Drucker, elektrische
Uhren und ahnliche Gerate, sofern diese eine CE-Kennzeichnung besitzen. Grund-
satzlich ist jedoch zu empfehlen, auch bei Haushaltsgeraten und Geschéaftsausristun-
gen - soweit machbar - auf typgeprifte EUB zuriickzugreifen, da die Starke der
maglichen elektromagnetischen Abstrahlungen ohne genauere Geratekenntnis oft nicht
beurteilt werden kann. Ein Fahrzeughersteller kann den Einbau von normaler Haushalt-
oder Geschaftsausristung in sein Fahrzeug ablehnen.

EUB, die nicht wéhrend der Fahrt betrieben werden

EUB, die nicht wahrend der Fahrt genutzt werden, fallen nicht unter die fur Fahrzeuge
geltenden Bestimmungen und sind demgemal nach dem EMV-Gesetz zu behandeln
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(CE-Kennzeichnung). Zu solchen Einrichtungen gehéren z.B. Fremdstromeinspeisung
und mobile TK-Vermittlungsanlagen, die an das Festnetz angeschlossen werden.

6.1.1 Beschaffung von Einsatzfahrzeugen mit BOS-Ausstattung

Fallbeschreibung

Es werden Fahrzeuge beschafft, in die der Hersteller bereits die gewilinschte BOS-
typische Zusatzausstattung eingebaut hat.

Analyse

Mit dem Begriff ,Fahrzeuge” sind gemafl den Definitionen im Anhang Il der
Richtlinie 70/156/EWG Kraftfahrzeuge der Klassen M, N und O benannt. Bis eine
Umsetzung der entsprechenden Richtlinie 97/24/EG fur Kraftrader erfolgt ist, gelten
jedoch die im Folgenden getroffenen Aussagen sinngemal auch fir Kraftrader.

Bei der Beschaffung von Fahrzeugen muss der Offentliche Auftraggeber (Bund,
Land, Kommune, ...) die entsprechenden Vergaberegeln (Verdingungsordnung fur
Leistungen VOL, Teil A) beachten. Er handelt nicht hoheitlich, sondern schlie3t im
Rahmen seines fiskalischen Handelns privatrechtliche Vertrage (Werkvertrage).

Bei der Beschaffung von Fahrzeugen mit polizeitypischer Ausstattung handelt es
sich um serienmafige Fahrzeuge, die zusatzlich mit z.B. Sondersignalanlagen,
BOS-Funkgeraten und &hnlichem ausgestattet werden. Auch solche Fahrzeuge
dirfen - wie z.B. Fahrzeuge von Privatpersonen auch - auf ¢ffentlichen StralRen
nur betrieben werden, wenn sie von einer Zulassungsstelle zum Verkehr zugelas-
sen sind. Regelungen bezliglich der Typgenehmigung des Fahrzeugs beim Einbau
elektrischer/elektronischer Zusatzausstattungen sind insbesondere im Anhang der
EG Richtlinie 95/54/EG festgelegt.

Die Zulassung von Fahrzeugen ist in den 88 16 - 18 StVZO geregelt: Gemal §18
StVZO sind Fahrzeuge der BOS zulassungspflichtig. Zugelassene Fahrzeuge sind
mit einem amtlichen Kennzeichen zu versehen.

Bewertung

Beim Kauf von Fahrzeugen stellen die BOS im Normalfall die gleichen zulassungs-
rechtlichen Forderungen wie Privatpersonen: Das Fahrzeug soll ohne Inanspruch-
nahme von Aushahmeregelungen zum Betrieb auf 6ffentlichen Straen zugelassen
werden. Dies bedeutet, dass fir das Fahrzeug einschlie3lich der gewiinschten
Zusatzausstattung eine Typgenehmigung vorliegen muss. Auf welchem der
verschiedenen Wege der Auftragnehmer die Typgenehmigung erlangt, ist fur die
BOS nicht so wichtig. Um die im Abschnitt 5.1 genannten Differenzierungen
bezlglich der Zusatzausstattung muss sich der Nutzer nicht kimmern.

Ldsung

Es sollte ein Generalauftragnehmer - dies kann sowohl der Fahrzeughersteller als
auch ein Ausrister sein - vertraglich verpflichtet werden, ein Fahrzeug zu liefern,
das einschliel3lich seiner Zusatzausstattung ohne Einschrankungen zum Betrieb
auf offentlichen StralRen zugelassen werden kann. Diese Verpflichtung kann der
Generalauftragnehmer ggf. an die von ihm mit den Sondereinbauten beauftragten
Unterauftragnehmer weitergeben.

Die BOS als Kunden missen bezlglich der Zulassungsfahigkeit der Fahrzeugs
beim Kauf nur darauf achten, dass diese Typgenehmigung anhand des Fahrzeug-
briefes dokumentiert wird.

Fazit

Die Beschaffung Uber einen Generalunternehmer stellt fir die BOS die unkompli-
Zierteste Art der Beschaffung von Fahrzeugen mit BOS-typischer Zusatzausstat-
tung dar. Es besteht kein spezifischer Regelungsbedarf, solange die Forderungen
der Leistungsbeschreibung (z.B. TR BOS als technische Spezifikation gem. § 8
VOL/A) technisch vom Auftragnehmer umsetzbar sind.

Beziiglich der technischen Anforderungen an Einbauten kann z.B. die TR BOS
EMV als technische Spezifikation gemal3 8§ 8 VOL/A in die Leistungsbeschreibung
aufgenommen werden.
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6.1.2 Ausristung von Einsatzfahrzeugen mit BOS-Ausstattung durch Firmen

Fallbeschreibung

Vorhandene Fahrzeuge werden durch Firmen mit BOS-typischer Zusatzausstattung
ausgerustet. Diese Fallbeschreibung ist auch anzuwenden, wenn zunachst mit
einem Auftrag Fahrzeuge gekauft und diese mit einem weiteren separaten Auftrag
durch eine andere Firma ausgebaut werden.

Analyse

Begriffsbestimmung ,Fahrzeuge” : siehe Nr. 6.1.1

Es besteht fur den Auftragnehmer die Mdéglichkeit, entweder direkt eine Typgeneh-
migung fur das (veradnderte) Gesamtfahrzeug (vgl. 95/54/EG, Anhang 1, Ziffer
4.1.1.1) einschlieBlich aller Zusatzeinrichtungen zu erlangen - also auch ein-
schlief3lich aller zugehotrigen wesentlichen EUB — oder aber er muss nachweisen,
dass er ggf. nur typgepriifte EUB einsetzt.

Bewertung

Der Auftragnehmer kann dazu verpflichtet werden, dass das ihm zum Ausbau zur
Verfligung gestellte Fahrzeug einschlieBlich der von ihm vorgenommenen Zusatz-
ausstattung ohne Inanspruchnahme von Sonderregeln zum Betrieb auf 6ffentlichen
Stral3en zugelassen werden kann.

Dies bedeutet, dass fir das Fahrzeug einschlie3lich der vorgenommenen Einbau-
ten eine Typgenehmigung vorhanden sein muss. Auf welchem der verschiedenen
zulassigen Wege der Auftragnehmer die Zulassung erlangt, ist fur die BOS nicht
von vorrangigem Interesse.

Die unter Nr. 6.1 genannten Differenzierungen bezlglich der Zusatzausstattung sind
fur den Nutzer somit nicht von Bedeutung.

Ldsung

Wird im Rahmen einer Beschaffung zunéachst ein Serienfahrzeug gekauft und in
einem darauf folgenden Vergabeverfahren ein Auftragnehmer fir die Fahrzeugaus-
stattung bestimmt, so sollte dieser Auftragnehmer bereits im Rahmen der Aus-
schreibungsbedingungen dazu verpflichtet werden, dass nach Fertigstellung
weiterhin eine Zulassung des Fahrzeugs zum Betrieb auf ¢ffentlichen StralRen ohne
Einschrankung mdglich ist. Hierzu notwendige Klarungen mit dem Fahrzeugher-
steller oder aber etwaige EMV-Prifungen sollten im Leistungsumfang enthalten
sein.

Bereits bei der Beschaffung von Fahrzeugen sollte vom Fahrzeughersteller eine
Erklarung entsprechend Anhang 4 dieses Handbuches eingeholt werden, um dem
Auftragnehmer fiir die Fahrzeugausstattung die grof3tmdogliche Unterstiitzung
zukommen zu lassen.

Die BOS als Kunden sollten den Auftragnehmer darauf verpflichten, dass er anhand
des Fahrzeugbriefes dokumentiert, dass das Fahrzeug mit der Zusatzausstattung
seine Typgenehmigung behalt und ohne weiteres zulassungsfahig ist.

Fazit

Der Weg, auf dem das geénderte Fahrzeug die Typengenehmigung erhélt, sollte
dem Auftragnehmer Uberlassen werden.

Auch hier gilt: Bezlglich der technischen Anforderungen an Einbauten kann z.B.
die TR BOS EMV als technische Spezifikation gemaR § 8 VOL/A in die Leistungs-
beschreibung aufgenommen werden.
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6.1.3 Ausristung von Einsatzfahrzeugen mit BOS-Ausstattung durch Werkstéatten der BOS

Fallbeschreibung

Vorhandene Fahrzeuge werden durch Werkstétten der BOS mit BOS-typischer
Zusatzausstattung ausgeruistet.

Analyse

Begriffsbestimmung “Fahrzeuge“: siehe Nr. 6.1.1

Die Regelungen beziglich der Typgenehmigung fir Fahrzeuge, in die nachtraglich
EUB eingebaut werden, sind im Anhang der EG Richtlinie 95/54/EG festgelegt.

Die Fachwerkstatt muss gewahrleisten, dass durch die Ausriistung die Typgeneh-
migung des Fahrzeugs nicht erlischt.

Es besteht auch die Mdglichkeit, fur das (veranderte) Gesamtfahrzeug (vgl.
95/54/EG, Anhang 1, Ziffer 4.1.1.1) einschlieBlich aller Zusatzeinrichtungen beim
KBA eine neue Typgenehmigung zu beantragen und ggf. einen akkreditierten
Technischen Dienst mit der Durchfiihrung der Typprifung zu beauftragen.

Bewertung

Vorrangiges Ziel muss die Erhaltung der Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug sein.
Dieses Ziel kann am besten dadurch erreicht werden, dass — soweit vorgeschrieben
— nur typgeprifte EUB einsetzt werden (vgl. Nr. 6.1).

Beim Einbau von Funkausrustungen sind in jedem Fall die Bestimmungen des
Fahrzeugherstellers zu beachten (vgl. Nr. 6.1). Diese kdnnen von der Festlegung
allgemeiner Bedingungen (z.B. Ableitung der Sendeleistung Uber eine Auf3enanten-
ne) bis hin zu konkreten Vorgaben (z.B. Frequenzbereich, maximale Sendeleis-
tung, Anbringung der Aul3enantenne, Verlegung der Kabelstrange) reichen.

Die Fahrzeugtypgenehmigung wird in der Regel nicht ungliltig, wenn ein Fahrzeug
mit normalem Haushaltsgerat oder einer Geschéaftsausristung — ausgenommen
Mobilfunkausriistung — ausgestattet wird, diese Ausstattung die Bestimmungen der
EMV-Richtlinie erfiillt und gemalR EMV-Gesetz die entsprechende EG-Konformitat
durch die CE-Kennzeichnung dokumentiert ist. Dennoch kann ein Fahrzeugher-
steller entsprechend den Bestimmungen der Kfz-Richtlinie den Einbau von normaler
Haushalt- oder Geschéaftsausriistung in sein Fahrzeug ablehnen. Hier ist in
Zweifelsfallen eine Ruckfrage beim Fahrzeughersteller ratsam.

Die Moglichkeit, fur ein verdndertes Gesamtfahrzeug einschlieflich aller Zusatzein-
richtungen beim KBA eine neue Typgenehmigung zu beantragen und ggf. einen
akkreditierten Technischen Dienst mit der Durchfuhrung der Typprifung zu
beauftragen, ist fir Einzelfahrzeuge unwirtschaftlich.

Losung

Es dirfen nur wirkliche Fachwerkstatten mit der Ausstattung von Fahrzeugen
betraut werden. Diese missen die 0.g. Rahmenbedingungen kennen und einhalten,
damit nach Fertigstellung des Fahrzeugs weiterhin eine Zulassung des Fahrzeugs
zum Betrieb auf offentlichen StralRen ohne Einschrankung mdglich ist. Bereits vor
Beschaffung der auszustattenden Fahrzeuge sollte vom Fahrzeughersteller eine
Erklarung (Herstellererklarung — vgl. Anhang 4 dieses Handbuchs) eingeholt
werden, um den Handlungsspielraum zu kennen.

Werden die geltenden Bestimmungen eingehalten, kann davon ausgegangen
werden, dass alles Notwendige getan wurde, um elektromagnetische Unvertraglich-
keiten zu vermeiden.

Fazit

Der einfachste Weg ist die Erhaltung der bestehenden Typgenehmigung fiir ein
Fahrzeug.

Die Beantragung einer neuen Typgenehmigung fir ein verandertes Gesamtfahrzeug
einschlief3lich aller Zusatzeinrichtungen ist unwirtschatftlich.
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6.1.4 Ausriustung von Sonderfahrzeugen flur Spezialeinheiten durch Werkstatten der BOS

Fallbeschreibung

Eigene Fahrzeuge werden durch Werkstétten der BOS zu Sonderfahrzeugen fur
den Einsatz bei Spezialeinheiten ausgerustet.

Analyse

Begriffsbestimmung “Fahrzeuge”: siehe Nr. 6.1.1. Durch die Ausriistung kann die
Typgenehmigung des Fahrzeugs erléschen.

Es besteht die Moglichkeit, fur das (veranderte) Gesamtfahrzeug (vgl. 95/54/EG,
Anhang 1, Ziffer 4.1.1.1) einschlie8lich aller Zusatzeinrichtungen beim KBA eine
neue Typgenehmigung zu beantragen und ggf. einen akkreditierten Technischen
Dienst mit der Durchfihrung der Typpriifung zu beauftragen.

In begrindeten Einzelfallen kdnnen die obersten Landesbehérden aber auch
Ausnahmen von den Zulassungsbestimmungen genehmigen.

Bewertung

Die Mdglichkeit, fur ein verandertes Gesamtfahrzeug einschlie3lich aller Zusatzein-
richtungen beim KBA eine neue Typgenehmigung zu beantragen und ggf. einen
akkreditierten Technischen Dienst mit der Durchfuhrung der Typprifung zu
beauftragen, scheidet in der Praxis aus, da neben einer umfassenden Dokumenta-
tion auch umfangreiche Messungen erforderlich sind, um die elektromagnetische
Vertraglichkeit aller Komponenten und Fahrzeugbauteile nachzuweisen. Im Prinzip
entspricht diese Maf3nahme einer komplett neuen Typgenehmigungsprufung fir das
vorgestellte Fahrzeug.

Es handelt sich um eine eher nicht praktikable, aus taktischen Gesichtspunkten
unerwiinschte und zudem fir Einzelfahrzeuge unwirtschaftliche MaBnahme.

Ldsung

Erlischt bei einer vorgesehenen Spezialausstattung die Typgenehmigung eines
Fahrzeuges, dann muss im Einzelfall von der Ausnahmeregelung gemaf Artikel 8
Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG bzw. 8 70 StVZO Gebrauch gemacht werden.

Nach Artikel 8 Absatz 1 dieser EG-Richtlinie gilt die Zulassungsbestimmung
gemaf Artikel 7 Absatz 1 nicht zwingend fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung bei
Streitkraften, Zivilschutz, Feuerwehr oder Einrichtungen zur Aufrechterhaltung der
offentlichen Ordnung bestimmt sind.

Nach § 70 StVZO Absatz 1 kdnnen die zusténdigen obersten Landesbehérden oder
die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zustéandigen Stellen in bestimm-
ten Einzelféllen Ausnahmen von den Zulassungsbestimmungen genehmigen, sofern
sich die Auswirkungen auf das Gebiet des jeweiligen Landes beschranken. Nach
Absatz 4 kénnen solche Ausnahmen genehmigt werden fir die Bundeswehr, die
Polizei, den Bundesgrenzschutz, die Feuerwehr und die anderen Einheiten und
Einrichtungen des Katastrophenschutzes sowie den Zolldienst, soweit dies zur
Erfullung hoheitlicher Aufgaben unter gebihrender Berticksichtigung der 6ffentlichen
Sicherheit und Ordnung dringend geboten ist. Allerdings sind Abweichungen von
den Vorschriften Uber die Ausriistung mit Kennleuchten, Gber Warneinrichtungen
und Uber Sirenen nicht zulassig.

Ausnahmeregelungen sind unter Beriicksichtigung der taktischen Erfordernisse auf
Einzelfalle zu beschranken. Mit ihnen muss verantwortungsvoll umgegangen
werden. Dabei missen Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten geklart und
erforderliche Vorkehrungen getroffen sein. Zwischen der Verantwortung fur die
Inanspruchnahme der Ausnahmeregelung auf der administrativen Seite und der
Verantwortung fir die fachgerechte Ausfiihrung der Einbauarbeiten (Werkstattbe-
reich) muss eindeutig unterschieden werden.

Werkstéatten sind hierfir mit geeigneten Sach- und Messmitteln auszustatten.
Mitarbeiter (Fachpersonal) sind fir die Durchfiuhrung der Arbeiten speziell zu
schulen (besondere Sach- und Fachkunde).

Fazit

Die Beantragung einer neuen Typgenehmigung fir ein verandertes Gesamtfahrzeug
einschlief3lich aller Zusatzeinrichtungen scheidet aus.

Ausnahmeregelungen sind auf begrindete Einzelfalle zu beschranken!
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6.1.5 Einbau von Sondertechnik in Spezialfahrzeuge durch Werkstatten der BOS

Fallbeschreibung

Eigene Fahrzeuge werden durch Werkstatten der BOS im Sinne der Strafprozess-
ordnung (z.B. § 100c StPO) oder der Rechtsvorschriften des Bundes und der
Lander zur Gefahrenabwehr (z.B. 88 16 und 23 BKA-Gesetz, 88 16 ff Polizeirecht
Nordrhein-Westfalen) vorsorglich mit Sondertechnik ausgeriistet und fir besondere
Einsatzfalle vorgehalten. Zum Beispiel soll eine selbst entwickelte und hergestelite
Baugruppe in ein Kraftfahrzeug eingebaut werden, die diverse Steuer- und Regel-
funktionen zwischen verschiedenen Einsatzmitteln ausfuhrt und dabei auf Sensoren
und Aktoren des Kraftfahrzeuges zugreift.

Analyse

Die Baugruppe wird in eigenen Werkstatten durch eigenes Personal entwickelt und
hergestellt. Sie greift mit ihren Funktionen auch in sicherheitsrelevante Steuer- und
Regelvorgange der Kraftfahrzeugtechnik (Elektronik) ein.

Die Baugruppe ist fir den Einbau in ein Kraftfahrzeug bestimmt und somit als
elektrische/elektronische Unterbaugruppe (EUB) im Sinne der Kfz-Richtlinie
(72/245/EWG und 95/54/EG) zu betrachten. Der Hersteller ist verpflichtet, fur diese
EUB eine Typzulassung zu beantragen und die EUB nach erfolgter Zulassung mit
einer e-Kennzeichnung zu versehen. Wird diese EUB in ein Fahrzeug eingebaut,
ohne dass eine Typzulassung vorliegt, erlischt die Typgenehmigung des Fahr-
zeugs.

Bewertung

Fur das fertige Produkt misste beim KBA eine EG-Bauteil-Typgenehmigung
beantragt werden. Ggf. ist ein akkreditierter Technischer Dienst mit der Durchfih-
rung der Typprifung zu beauftragen. In der Regel werden jedoch taktische Ge-
sichtspunkte gegen die Beantragung einer Typzulassung sprechen. Daher bleibt
nur die Moglichkeit, auf die Typzulassung zu verzichten und im Einzelfall fir das
Kraftfahrzeug, in das die EUB eingebaut werden soll, von der Ausnahmeregelung
nach Artikel 8 Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG bzw. nach § 70 Absatz 1
StVZO Gebrauch zu machen (siehe auch Nr. 6.1.4).

Ldsung

Bei Entwicklung, Herstellung und Einbau der Baugruppe sind die Belange der EMV
nach der Kfz-Richtlinie (72/245/EWG und 95/54/EG) zu beachten. Wegen der
Kopplung mit der Fahrzeugverkabelung ist es fir einen stérungsfreien Betrieb
zwingend erforderlich, dass auch die gegenseitigen leitungsgefihrten StorgréRen
berlicksichtigt werden. Entsprechende Priuf- und Messverfahren mit Grenzwerten
werden in der Technischen Richtlinie EMV der BOS beschrieben. Je nach Funktion
der Baugruppe sind die Rickwirkungen auf die Kraftfahrzeugtechnik unmittelbar mit
dem jeweiligen Kfz-Hersteller zu klaren. Die vorgegebenen Schutzziele missen auf
jeden Fall eingehalten werden.

Ausnahmeregelungen sind auf begriindete Einzelfdlle zu beschranken! Mit ihnen
muss verantwortungsvoll umgegangen werden. Zwischen der Verantwortung fir die
Inanspruchnahme der Ausnahmeregelung auf der administrativen Seite, der
Verantwortung fiir die fachgerechte Ausfilhrung der Einbauarbeiten (Werkstattbe-
reich) und der Verantwortung fiir die rechtliche Prifung und Anordnung des
Fahrzeugeinsatzes durch den taktischen Polizeifiihrer muss eindeutig unterschie-
den werden.

Fazit

Auf die Entwickler und Hersteller von EUB im Sinne der Kfz-Richtlinie und auf die
mit dem Fahrzeugeinbau beauftragten Mitarbeiter kommt eine besondere Verant-
wortung zu hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit und der Funktions-
sicherheit des Gesamtfahrzeuges. Das setzt eine besonders hohe Qualifikation und
eine entsprechend hochwertige technische Ausstattung voraus. Die Einbauarbeiten
sind mit gréRter Sorgfalt auszufihren.

Von besondere Bedeutung sind die taktischen Anforderungen und die mit der
technischen Realisierung verbundenen rechtlichen Konsequenzen.
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6.1.6 Einbau besonderer technischer Mittel in Fremdfahrzeuge durch Werkstatten der BOS

Fallbeschreibung

An einem Fremd- oder Leihfahrzeug werden im Einzelfall in eigenen Werkstatten
durch eigenes Personal MaRhahmen zum Einsatz besonderer technischer Mittel im
Sinne der Strafprozessordnung (z.B. 8 100c StPO) oder der Rechtsvorschriften des
Bundes und der Lander zur Gefahrenabwehr (z.B. 88 16 und 23 BKA-Gesetz,
88 16 ff Polizeirecht Nordrhein-Westfalen) durchgefuhrt. Hierzu werden unter
taktischen Gesichtspunkten verschiedene technische Gerate und Systeme in das
Kraftfahrzeug eingebaut.

Analyse

Durch die Ausstattung kann die Typgenehmigung des Fahrzeugs erléschen.

Die Besonderheit dieser Konstellation liegt in der Tatsache begriindet, dass sich
das ausgestattete Fahrzeug nicht im Besitz der Behdrde befindet. Die Behorde ist
auch nicht Halter des Kfz.

Es ergibt sich somit die Situation, dass ohne Wissen des Halters die Zulassung
seines Kfz erldschen kann und sich dadurch fur ihn haftungsrechtliche, ordnungs-
widrigkeitsrechtliche und ggf. strafrechtliche Konsequenzen ergeben kdnnen, fiir die
er tatsachlich nicht verantwortlich gemacht werden kann.

Bewertung

Bei Beachtung und Einhaltung der vorgegebenen Schutzziele bestehen aus
technischer Sicht keine Einschrankungen fur den genannten Einsatz besonderer
technischer Mittel.

Probleme kénnen sich jedoch aus rechtlicher Sicht gegenliber dem Halter des Kfz
ergeben. Die MaRBnahmen kdnnen nur vor dem Hintergrund einer gewissenhaften
Rechtsguterabwagung gerechtfertigt werden.

Losung

Die Ausnahmeregelung nach 870 StVZO Absatz 4 kann fur Fremd- oder Leihfahr-
zeuge nicht in Anspruch genommen werden. Sie kann nur sinngemafRe Anwendung
finden, sofern damit keine Gefahrenerhohung verbunden ist und die offentliche
Sicherheit nicht geféahrdet wird. Eine Einbaumafnahme wie oben beschrieben kann
auch als ein technisches Hilfsmittel im Sinne der Bestimmungen des Gesetzes Uber
den unmittelbaren Zwang (UZwG) eingestuft werden. Insoweit kann diese nur
notwendige BegleitmaRnahme im Rahmen weiterer MaBhahmen z.B. zur Gefahren-
abwehr sein.

Der Einbau besonderer technischer Mittel in Fremd- oder Leihfahrzeugen darf nur in
begriindeten Einzelfallen angeordnet werden. Die Verantwortung fir die rechtliche
Prufung und Anordnung liegt eindeutig bei dem fiir den taktischen Einsatz zustandi-
gen Polizeifiihrer.

Fur die Auftragsdurchfihrung muss die Werkstatt mit geeigneten Sach- und
Messmitteln ausgestattet sein. Das mit den Arbeiten beauftragte Fachpersonal
muss die erforderliche besondere Sach- und Fachkunde besitzen. Die Arbeiten sind
mit groRter Sorgfalt auszufiihren (Verantwortung fur die fachgerechte Ausfihrung).

Fazit

Voraussetzung fir solche MaRnahmen ist eine sorgfaltige rechtliche Prifung und
Abwagung hinsichtlich der taktischen Erfordernisse und der damit verbundenen
Eingriffe gegenuber Dritten.
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6.1.7 Wartungs- und Reparaturarbeiten an Kraftfahrzeugen

Fallbeschreibung

An einem mit Sondertechnik ausgeristeten und typzugelassenen Kraftfahrzeug
werden in eigenen Werkstatten durch eigenes Personal Wartungs- oder Reparatur-
arbeiten unter Verwendung von Original- bzw. Fremdteilen durchgefihrt.

Analyse

Durch den Eingriff in das Kraftfahrzeug soll lediglich der Originalzustand erhalten
oder wiederhergestellt werden. Der EMV-Status andert sich nicht, wenn folgende
Vorgaben eingehalten werden:

An dem Fahrzeug werden keine Veranderungen vorgenommen. Das Fahrzeug wird
lediglich in den Zustand versetzt, in dem es z.B. vor dem Auftreten des Schadens-
falles war.

Als Ersatzteile werden nur Originalteile vom Hersteller eingesetzt.

Als Ersatzteile werden Fremdteile mit g“-Kennzeichnung (eigene Typzulassung)
eingesetzt.

Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten werden nach den Vorschriften der Hersteller
durch qualifiziertes Personal (Fachpersonal) durchgefihrt.

Bewertung

MaRRnahmen zur Konformitatsbewertung sind nicht notwendig. Die Einhaltung der
Schutzanforderungen gemaf § 3 EMVG ist jedoch sicherzustellen.

Verantwortlich fir das Einhalten der Schutzanforderungen ist derjenige, der die
Wartung oder Reparatur durchfihrt.

Ldsung

Nach dem EMVG missen Personen, die mit der Durchfihrung von Wartungs- und
Reparaturarbeiten betraut sind, auf dem Gebiet der elektromagnetischen Vertrag-
lichkeit fachkundig sein (Fachpersonal). Bei eigenem Personal ist die entsprechen-
de Fachkunde durch geeignete Malinahmen im Bereich der Aus- und Fortbildung
sicherzustellen. Fir die Durchfihrung der Arbeiten muss die Werkstatt mit
geeigneten Sach- und Messmitteln ausgestattet sein.

(Bei der Vergabe von Wartungs- und Reparaturarbeiten an externe Anbieter sollte
die Kompetenz dieser Unternehmen nach internationalen Standards gepruft werden,
z.B. nach ISO 9000 ff.)

Fazit

Solange an dem Fahrzeug keine Veranderungen vorgenommen und alle Wartungs-
und Reparaturarbeiten nach den Vorschriften des Herstellers durch qualifiziertes
Personal achpersonal) durchgefiihrt werden, ergeben sich keine Auswirkungen
auf die Typzulassung des Kraftfahrzeugs.

Es wird kein weiterer Regelungsbedarf gesehen.




EMV-Handbuch der BOS Stand: Februar 2000, Seite 24

6.2 Funkgerate, -anlagen und -systeme

6.2.1 Beschaffung eines Funkgerates oder -systems direkt vom Hersteller

Fallbeschreibung

Das Funkgerat oder system wird komplett bei einem Hersteller beschafft. Das
Produkt wird von diesem hergestellt (Entwurf und Fertigung) oder von diesem
importiert.

Beispiele: Handfunkgerat, ortsfeste Funkstelle, Gleichwellenfunksystem

Analyse

Ein Funkgerat ist ein Geréat im Sinne § 2 Absatz 3 EMVG. Die Schutzanforderun-
gen gemafl § 3 EMVG sind einzuhalten. Eine EG-Konformitatserklarung geman §
4 EMVG ist abzugeben.

Ein Funksystem ist ein Gerat im Sinne § 2 Absatz 5 EMVG. Die Schutzanforde-
rungen gemaf 8§ 3 EMVG sind einzuhalten. Eine EG-Konformitétserklarung gemaf
§ 4 EMVG ist abzugeben.

Es ergeben sich Pflichten des Herstellers aus dem 8§ 59 TKG sowie der 8§ 4, 12
und 14 TKZulV. Neben den Kennzeichnungsplichten gemal EMVG sind die
Zulassungen und Kennzeichnungen gemaR TKZulV zu beriicksichtigen.

Hinweis:

Ein "Gleichwellenfunksystem” mit mehreren Relaisfunkstellen ist kein System im
Sinne des EMVG, gleichgliltig ob die einzelnen Relaisfunkstellen tber Festverbin-
dungen (Draht) oder Funkzubringer miteinander verbunden sind (siehe auch
Begriffsbestimmungen im Anhang 1 dieses Handbuchs).

Bewertung

Die Pflicht zur CE-Kennzeichnung sowie EG-Baumusterbescheinigung geman
TKZulV obliegt dem Hersteller. Der Auftraggeber erhalt ein zertifiziertes und
entsprechend gekennzeichnetes Produkt.

Losung

Bereits bei der Beschreibung einer zu erbringenden Leistung (Leistungsverzeichnis,
Pflichtenheft, TR BOS als technische Spezifikation gem. 8§ 8 VOL/A, Ausschrei-
bung) durch den Auftraggeber sollte auf die Einhaltung der zutreffenden gesetzli-
chen Bestimmungen hingewiesen werden. Des Weiteren sollte der Auftragnehmer
verpflichtet werden, Unterlagen entsprechend § 3 TKZulV vorzulegen sowie die
Einhaltung der Qualitatsanforderungen geman ISO 9000 ff nachzuweisen.

Da es sich um ein Sendefunkgerat handelt, ist die EG-Baumusterbescheinigung
gemal 8 5 EMVG Teil der technischen Dokumentation.

Werden die vorgenannten Gesichtspunkte berilicksichtigt, erhalt der Auftraggeber
ein Produkt, welches die Schutzanforderungen gemaR § 3 EMVG erfiillt.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind mit dem Instrumentarium des Ausschreibungsrechtes handhabbar.
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6.2.2 Beschaffung einer Funkanlage Uber einen Generalunternehmer

Fallbeschreibung

Ein Generalunternehmer wird beauftragt, die Planung, Lieferung, Installierung und
Inbetriebnahme einer Anlage durchzufihren. Der Generalunternehmer bezieht die
Einzelkomponenten der Anlage Uber verschiedene Hersteller (z.B. ortsfeste 4-m-
Funkstelle von Hersteller A in Verbindung mit 70-cm-Zubringer vom Hersteller B),
errichtet die Anlage an dem vom Auftraggeber bestimmten Ort und nimmt sie in
Betrieb.

Analyse

Eine Funkanlage ist ein Geréat im Sinne § 2(6) EMVG. Die Schutzanforderungen
gemanl 83 EMVG sind einzuhalten. Eine EG-Konformitatserklarung gemafl § 4
EMVG ist abzugeben.

Es ergeben sich Pflichten der Hersteller A und B aus dem § 59 TKG sowie der 88§
4, 12 und 14 TKZulV. Neben den Kennzeichnungsplichten geméa EMVG sind die
Zulassungen und Kennzeichnungen der einzelnen Komponenten gemafi TKZulV zu
berticksichtigen.

Der Begriff Anlage im Sinne des EMVG bezieht sich auf Zusammenschaltungen von
Apparaten, Systemen oder Geraten, die an einem Ort eine funktionelle Einheit
bilden und nicht als Einheit in den Verkehr gebracht werden.

Bewertung

Ortsfest installierte Anlagen oder Systeme sind Geratekombinationen, die an einem
bestimmten Ort fUr einen bestimmten Zweck errichtet werden. Damit entfallen
Konformitatserklarung und CE-Kennzeichnung fur die Gerédtekombination unter den
Voraussetzungen der 88 6(6) und 6(7). Die Einhaltung der Schutzanforderungen
gemal 8 3 (2) EMVG durch ein solches System wird vermutet. Verantwortlich fir
das Einhalten ist derjenige, der das installierte System/Anlage errichtet/erweitert
und die Betriebsbereitschaft erklart.

Ortsveranderlich installierte Systeme/Anlagen im Sinne des EMVG und als solche
kennzeichnungspflichtig gemaR § 4 EMVG sind z.B. auch LUKW, mobile Wache
oder Befehlskraftwagen - die aber nicht wahrend der Fahrt betrieben werden durfen!
Sind die Systeme/Anlagen fiir einen Betrieb wahrend der Fahrt vorgesehen, greifen
die Bestimmungen der Kraftfahrzeugrichtlinie 95/54/EG.

Die Pflicht zur CE-Kennzeichnung sowie EG-Baumusterbescheinigung  der
Einzelkomponenten gemafll TKZulV obliegt dem Hersteller. Der Auftragnehmer
(Generalunternehmer) tbernimmt die Gesamtverantwortung fur den fachgerechten
Systemaufbau und die Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen.

Losung

Bereits bei der Beschreibung einer zu erbringenden Leistung (Leistungsverzeichnis,
Pflichtenheft, TR BOS als technische Spezifikation gem. 8 8 VOL/A, Ausschrei-
bung) durch den Auftraggeber sollte auf die Einhaltung der zutreffenden gesetzli-
chen Bestimmungen hingewiesen werden. Des Weiteren sollte der Auftragnehmer
verpflichtet werden, Unterlagen entsprechend § 3 TKZulV vorzulegen sowie die
Einhaltung der Qualitatsanforderungen geman 1ISO 9000 ff nachzuweisen.

Da es sich um eine Sendefunkanlage handelt, ist die EG-Baumuster-bescheinigung
gemal 8 5 EMVG Teil der technischen Dokumentation.

Werden die vorgenannten Gesichtspunkte beriicksichtigt, erhalt der Auftraggeber
ein Produkt, welches die Schutzanforderungen geman § 3 EMVG erfillt.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind mit dem Instrumentarium des Ausschreibungsrechtes handhabbar.
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6.2.3 Beschaffung von Einzelkomponenten und Aufbau durch Werkstatten der BOS

Fallbeschreibung  Die Anlage wird aus Einzelkomponenten von verschiedenen Herstellern beschafft.
Das Produkt wird von eigenen Fachwerkstatten assembliert (z.B. 4-m-Funkstation
ortsfest von Hersteller A in Verbindung mit 70-cm-Zubringer vom Hersteller B). Die
Anlage wird an einem bestimmten Ort fiir einen bestimmten Zweck errichtet und
durch eigene Fachwerkstétten installiert und in Betrieb genommen.

Analyse Eine Funkanlage ist ein Geréat im Sinne § 2(6) EMVG. Die Schutzanforderungen
gemal 8 3 EMVG sind einzuhalten. Die hergestellte Funkanlage wird aber nicht in
Verkehr gebracht, da sie ausschliellich fir die Verwendung beim "Hersteller”
vorgesehen ist.

Mit der Assemblierung der Einzelkomponenten zur Anlage werden die eigenen
Fachwerkstatten zwar Hersteller im Sinne des § 2 Ziffer 1 EMVG, da die Merkmale
des § 2 ziffer 2 (nverkehrbringen) aber nicht erfillt sind, greifen die Ausnahmere-
gelungen des 8§ 6 (5) (Verwendung in eigenen Raumlichkeiten). Eine Konformitats-
bewertung gemaf § 4 (1) EMVG ist durchzufuhren.

Die Pflichten des Herstellers A und B, die sich aus dem EMVG, TKG (8 59) sowie
der TKZulV (88 4, 12, 14) ergeben, bleiben von den o. a. Regelungen unberihrt.
Neben den Kennzeichnungspflichten gemal EMVG sind die Zulassungen und
Kennzeichnungen der einzelnen Komponenten gemal TKZulV zu berlcksichtigen.

Der Begriff Anlage im Sinne des EMVG bezieht sich auf Zusammenschaltungen von
Apparaten, Systemen oder Geraten, die an einem Ort eine funktionelle Einheit
bilden und nicht als Einheit in den Verkehr gebracht werden.

Bewertung Ortsfest installierte Anlagen oder Systeme sind Geratekombinationen, die an einem
bestimmten Ort fir einen bestimmten Zweck errichtet werden. Damit entfallen EG-
Konformitatserklarung und CE-Kennzeichnung fir die Geratekombination unter den
Voraussetzungen der 88 6(6) und 6(7) EMVG (BestimmungsgemafRer Betrieb,
Fachkunde). Die Einhaltung der Schutzanforderungen gemaf § 3 (2) EMVG durch
ein solches System wird vermutet. Verantwortlich fir das Einhalten ist derjenige,
der das installierte System/Anlage errichtet/erweitert und die Betriebsbereitschaft
erklart.

Ortsveranderlich installierte Systeme/Anlagen sind Geratekombinationen, die in
Fahrzeuge eingebaut sind, die aber nicht wahrend der Fahrt betrieben werden
darfen. Sie sind gemall 8 4 EMVG kennzeichnungspflichtig, z.B.: LUKW, mobile
Wache, Befehlskraftwagen. Sind die Systeme/Anlagen fir einen Betrieb wahrend
der Fahrt vorgesehen, greifen die Bestimmungen der Kraftfahrzeugrichtlinie
95/54/EG.

Die Pflichten der EG-Baumusterbescheinigung gemafR TKZulV fir die Einzelkom-
ponenten obliegen dem Hersteller. Die Verantwortung fir den fachgerechten
Systemaufbau und die Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen obliegt der
eigenen Fachwerkstatt.

Losung Durch die eigene Herstellung entsteht ein Produkt, von dem die Einhaltung der
Schutzanforderungen gemafll 8 3 EMVG vermutet wird, sofern die Bestimmungen
des 8 6 (7) EMVG beachtet werden (Sach- und Fachkunde bei der Herstellung,
Einhaltung der Angaben zum bestimmungsgemalen Betrieb der verwendeten
Bestandteile oder Einzelkomponenten). Bereits bei der Beschreibung einer zu
erbringenden Leistung (Leistungsverzeichnis, Pflichtenheft, TR BOS als technische
Spezifikation gem. 8 8 VOL/A, Ausschreibung) durch den Auftraggeber sollte auf
die Einhaltung der zutreffenden gesetzlichen Bestimmungen hingewiesen werden.
Des Weiteren sollte der Auftragnehmer verpflichtet werden, Unterlagen entspre-
chend 8 3 TKZulV vorzulegen sowie die Einhaltung der Qualitdtsanforderungen
geman 1SO 9000 ff nachzuweisen.

Fazit Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind mit dem Instrumentarium des Vergaberechtes handhabbar.
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6.2.4 Umbau oder Verédnderung von Funkgeratezusatzen

Fallbeschreibung

Durch eigene Fachwerkstatten werden vorhandene Funkgeratezusatze umgebaut,
die ausschlief3lich zur Verwendung in eigenen Raumen bestimmt sind (z.B. Umbau
einer Ladeeinrichtung fur ein Handfunkgerat, Anderung der NF-Lautstarkestufen
eines Einbausatzes, Anderung einer Bedienoberflache oder eines Bedienteils).

Analyse

Mit dem Umbau eines Funkgeratezusatzes werden die eigenen Fachwerkstatten
Hersteller gemaR § 2 Ziffer 1 EMVG letzter Teilsatz. Das so hergestellte Gerat im
Sinne des EMVG wird jedoch nicht in Verkehr gebracht, da es ausschlieBlich fir
die Verwendung beim 'Hersteller’ (BOS) vorgesehen ist. Die Merkmale des § 2
Ziffer 2 EMVG (Inverkehrbringen) sind damit nicht erfillt, es greifen die Ausnahme-
regelungen des 8 6 (5) EMVG (Betrieb in eigenen Raumen).

Die Schutzanforderungen gem. 8 3 EMVG sind einzuhalten. Eine Konformitatsbe-
wertung geman § 4 (1) EMVG ist durchzufuhren. Die Pflichten, die sich fur die
Fachwerkstatten aus dem § 59 TKG sowie der 88 4, 12 und 14 TKZulV ergeben,
bleiben von den o. a. Regelungen unberuhrt. Neben den Kennzeichnungsplichten
gemafl EMVG sind die Zulassungen und Kennzeichnungen der einzelnen Kompo-
nenten gemafl TKZulV zu beriicksichtigen.

Bewertung

Veranderungen an den Funkgeraten selbst sind grundsatzlich nicht erlaubt!

Der Anschluss von selbst hergestellten Komponenten oder verdndertem Zubehor an
den vom Hersteller vorgesehen Schnittstellen des Sendefunkgerates ist unter
alleiniger Verantwortung des Betreibers erlaubt.

Es entfallen EG-Konformitatserklarung und CE-Kennzeichnung unter den Voraus-
setzungen der 88 6 (6) und 6 (7) EMVG. (BestimmungsgemaRer Betrieb, Fachkun-
de)

Verantwortlich fur das Einhalten der Schutzanforderungen ist derjenige, der das
installierte Gerat, das System oder die Anlage errichtet/erweitert und die Betriebs-
bereitschaft erklart.

Losung

Durch die eigene Herstellung entsteht ein Produkt, von dem die Einhaltung der
Schutzanforderungen gemafll 8 3 EMVG vermutet wird, sofern die Bestimmungen
des § 6 (7) EMVG beachtet werden (Sach- und Fachkunde bei der Herstellung,
Einhaltung der Angaben zum bestimmungsgemaflen Betrieb der verwendeten
Bestandteile oder Einzelkomponenten).

Die EG-Baumusterbescheinigung fir ein so hergestelltes Gerat entfallt auf
Grundlage § 6 (5) EMVG letzter Satz. Die Pflichten, die sich fur die Fachwerkstét-
ten aus dem TKG (& 59) sowie der TKZulV (88 4, 12, 14) ergeben, bleiben von den
0. a. Regelungen unberiihrt.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.2.5 Wartungs- und Reparaturarbeiten an Funkgeréten

Fallbeschreibung

In eigenen Fachwerkstatten werden Sendefunkgerate unter Verwendung von
Originalersatzteilen oder gleichwertigen Ersatzteilen gewartet oder repariert.

Analyse

Durch den Eingriff in das Gerat, die Anlage oder das System soll lediglich der
Originalzustand erhalten oder wiederhergestellt werden. Der EMV-Status andert
sich dadurch nicht. Unter Originalzustand ist hier der Zustand zu verstehen, der
einen bestimmungsgemaRen Betrieb des Gerates entsprechend der technischen
Dokumentation erlaubt.

Die fur die Reparatur notwendigen Ersatz- oder Bauteile fallen gemaR § 6 (9) EMVG
nicht unter die Regeln des EMVG, gleichglltig, ob es sich um Originalteile oder
Teile mit gleicher Funktion und gleichen elektrischen Eigenschaften von einem
alternativen Anbieter handelt.

Die Konformitatsbewertung gemaf § 4 (1) EMVG ist nicht erneut durchzufihren, da

das Gerat nicht verandert oder umgebaut wurde. Die Schutzanforderungen geman
§ 3 EMVG werden weiterhin eingehalten.

Bewertung

Malnahmen zur erneuten Konformitatsbewertung und CE-Kennzeichnung entfallen.
Die Einhaltung der Schutzanforderungen gemal 8§ 3 EMVG ist sicherzustellen.
Verantwortlich fur das Einhalten ist derjenige, der das Gerat der Wartung oder
Reparatur unterzieht.

Losung

Voraussetzung fir die Beibehaltung des EMV-Status ist die Beachtung der
Bestimmungen des 8 6 (7) EMVG bei der Durchfihrung der Wartungs- und
Reparaturarbeiten (Sach- und Fachkunde des durchfihrenden Fachpersonals,
Einhaltung der Angaben zum bestimmungsgemalfen Betrieb des Sendefunkge-
rats).

Die notwendige Fachkunde des Personals ist durch geeignete MalRnahmen im
Bereich der Aus- und Fortbildung sicherzustellen.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.2.6 Einsatz von Funkgeraten ohne CE-Kennzeichnung

Fallbeschreibung

In eigenen Werkstatten werden durch eigenes Personal Ma3nahmen zum Einsatz
besonderer technischer Mittel (z.B. Sendeanlagen ohne CE-Kennzeichnung) im
Sinne der Strafprozessordnung (z.B. § 100c StPO) oder der Rechtsvorschriften des
Bundes und der Lander zur Gefahrenabwehr (z.B. 88 16 und 23 BKA-Gesetz,
88 16 ff Polizeigesetz Nordrhein-Westfalen) durchgefiihrt. Dabei ist es aus takti-
schen Gesichtspunkten zwingend erforderlich, dass diese Funkanlagen als solche
nicht erkennbar sind.

Analyse

Grundsatzlich ist nach § 65 (1) TKG die Verwendung von Sendeanlagen verboten,
die nicht als solche erkennbar sind oder andere Gegenstédnde vortauschen.
Gleiches gilt fur die Einfuhr, die Herstellung, den Besitz sowie den Vertrieb.

Hiervon kénnen die zustandigen obersten Bundes- oder Landesbehérden jedoch
nach 8 65 (2) TKG Ausnahmen zulassen, wenn z.B. oben beschriebene Maf3nah-
men im o6ffentlichen Interesse, insbesondere aus Grinden der 6ffentlichen Sicher-
heit, erforderlich sind.

Neben den technischen Funktionen flir den vorgesehenen taktischen Einsatz muss
die Sendeanlage auch die Schutzziele des EMVG efrfilllen.

Hinweis: Bei einem Einsatz derartiger Sendeanlagen im oder am Kraftfahrzeug sind
die dafur geltenden Bestimmungen zu beachten (siehe Abschnitt 6.1).

Bewertung

Auch Sendeanlagen der genannten Art, die in eigenen Werkstétten entwickelt und
hergestellt werden, missen die Schutzanforderungen nach 83 EMVG einhalten.
Das Einhalten der Schutzanforderungen wird vermutet, wenn die Voraussetzungen
nach 88 6 (6) und 6 (7) EMVG erfillt werden (entsprechende Fachkunde der fir die
technische Ausfiihrung Verantwortlichen auf dem Gebiet der elektromagnetischen
Vertraglichkeit und bestimmungsgemaRer Betrieb der verwendeten Bestandteile).

Bei dieser Fallkonstellation sind die besonderen rechtlichen Aspekte (vergleiche
auch Nr. 6.1.6) zu beachten.

Losung

Werden die Schutzanforderungen nach 83 EMVG wie beschrieben eingehalten,
bestehen aus technischer Sicht keine Einschrankungen fiir einen Gerateeinsatz.

Solche Mafinahmen bedurfen jedoch einer sorgféltigen rechtlichen Prufung und
Rechtsguterabwagung und muissen in jedem Fall durch den taktischen Polizeifiihrer
angeordnet und verantwortet werden.

Fir die fachgerechte Durchfiihrung der Arbeiten sind die damit beauftragten
Personen verantwortlich (Fachpersonal). Als weitere Voraussetzung muss die
Werkstatt mit geeigneten Sach- und Messmitteln ausgestattet sein.

Fazit

Der Einsatz von Sendeanlagen der genannten Art erfordert eine sorgfaltige rechtli-
che Priifung und Abwagung hinsichtlich der taktischen Erfordernisse und der damit
verbundenen Eingriffe gegentiber Dritten.
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6.3 Sonstige luK-Technik

6.3.1 Inhouse-Verkabelung, LAN und PC-Netze

Fallbeschreibung

Es soll eine Vernetzung von EDV-Arbeitsplatzen mit lokalen Netzwerken (LAN)
mittels einer strukturierten Verkabelung fir ADV- und TK-Anwendungen vorgenom-
men werden.

Strukturiert bedeutet: Auswahl und Verlegung der Kabel nach einem einheitlichen
Muster.

Analyse

Ein Netz im Sinne des 82 (7) EMVG ist eine Zusammenfassung von mehreren
Ubertragungsstrecken, die an einzelnen Punkten elektrisch oder optisch mittels
einer Anlage, eines Systems, eines Apparates oder eines Bauteils verbunden sind.

Die Schutzanforderungen gemafR 83 EMVG sind einzuhalten. Die Einzelkompo-
nenten (Geréate) dieses Netzes missen eine CE-Kennzeichnung nach §4 Absatz 1
Ziffer 2 EMVG besitzen.

Bewertung

Entsprechend neuer Normen - im US-amerikanischen Raum EIA/TIA 568A fir
Anschaltungs- und Paarbezeichnungsart (IBM-typisch) bzw. 568B alternativ
Cellpack im europadischen Raum EN 50173 und international 1SO / IEC 11801 -
missen sowohl bei Uberarbeiteten Netzen als auch bei Neuinstallationen Priifproto-
kolle die Tauglichkeit der Netze belegen.

Eine noch hohere Anforderung fur die Ubertragungswerte gewéhrleistet die Einhal-
tung der in dem deutschen Normentwurf DIN 44312-5 enthaltenen Grenzwerte, die
deutlich tber den Anforderungen der EN 50173 liegen.

Nach diesen Normen stehen geniigend Systemreserven fir die Zukunft bereit.
AuRerdem ist das System resistent gegen Stérungen und sendet auch selbst keine
aus.

Ldsung

Fir Netze gelten die Absatze 6 und 7 des § 6 EMVG (Bestimmungsgemaler
Betrieb, Fachkunde).

Das Einhalten der Schutzanforderungen wird vermutet, wenn

- die Anlage oder das Netz von Betrieben oder Personen errichtet wurde, die auf
dem Gebiet der elektromagnetischen Vertraglichkeit fachkundig sind,

- die Angaben zum bestimmungsgemaRen Betrieb der verwendeten Anlagenteile
eingehalten wurden,

- die allgemein anerkannten Regeln der Technik eingehalten wurden und

- die Anlage oder das Netz gegenuber anderen in ihrer Umgebung betriebenen
Geraten elektromagnetisch vertraglich ist.

Fazit

Notwendig ist eine exakte Analyse der oOrtlichen Gegebenheiten, wie z.B. ein
vorhandenes Installationssystem und erwartete StorgréRen. Mit dieser Analyse
sollten Fachfirmen beauftragt werden.

Anhand der Analyse kann dann ein geeignetes Ubertragungsverfahren sowie ein
anlagenspezifisch optimales Erdungs- und Massensystem ausgewahlt werden um
eventuellen EMV-Unvertraglichkeiten vorzubeugen.

Um die Dienste zuverlassig betreiben zu kdénnen, werden hohe Anspriiche an die
Qualitat des Ubertragungsmediums gestellt. Abnahmemessungen bei Neuinstalla-
tionen bzw. Neuvermessung bestehender Kabelsysteme sind heute unabdingbar.
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6.3.2 Beschaffung von TK-Anlagen

Fallbeschreibung

Es soll bei einem Anbieter eine komplette TK-Anlage (z.B. eine Telefonanlage fur
1000 Teilnehmer) beschafft werden. Das Produkt wird von diesem hergestellt
(Entwurf und Fertigung) oder von diesem importiert.

Die Anlage wird an einem bestimmten Ort flr einen vom Auftraggeber bestimmten
Zweck errichtet und durch den Auftragnehmer installiert und in Betrieb genommen.

Analyse Eine Telefonanlage ist ein Geréat im Sinne § 2(6) EMVG.
Die Schutzforderungen gemadll 8§83 EMVG sind einzuhalten. Eine EG-
Konformitatserklarung gemaR §4 EMVG ist abzugeben. Neben den Kennzeich-
nungspflichen gemalR EMVG sind die Zulassungen und Kennzeichnungen gemaf
TKZulV zu berucksichtigen.

Bewertung Die Pflichten der CE-Kennzeichnung und der EG-Baumusterbescheinigung geman
TKZulV obliegen dem Hersteller.
Der Auftraggeber erhéalt ein zertifiziertes und entsprechend gekennzeichnetes
Produkt.

Losung Bei der Ausschreibung durch den Auftraggeber sollte auf die Einhaltung der
gesetzlichen Bestimmungen hingewiesen werden. Weiterhin sind durch den
Auftragnehmer Unterlagen entsprechend §3 TKZulV vorzulegen sowie die Quali-
tatsanforderungen geman ISO 9000 ff nachzuweisen.

Fazit Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt

und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.3.3 Wartungs- und Reparaturarbeiten an TK-Anlagen

Fallbeschreibung

Durch eigene Werkstatten der BOS werden Gerate, Anlagen oder Systeme unter
Verwendung von Originalersatzteilen oder Ersatzteilen alternativer Anbieter gewartet
oder repariert.

Analyse

Durch den Eingriff in das Gerat, die Anlage oder das System soll lediglich der
Originalzustand erhalten oder wiederhergestellt werden. Der EMV-Status andert
sich dadurch nicht. Unter Originalzustand ist hier der Zustand zu verstehen, der
einen bestimmungsgemaRen Betrieb des Gerates entsprechend der technischen
Dokumentation erlaubt.

Die fur die Reparatur notwendigen Ersatz- oder Bauteile fallen gemaR § 6 (9) EMVG
nicht unter die Regeln des EMVG, gleichglltig, ob es sich um Originalteile oder
Teile mit gleicher Funktion und gleichen elektrischen Eigenschaften von einem
alternativen Anbieter handelt.

Die Konformitatsbewertung gemaf § 4 (1) EMVG ist nicht erneut durchzufihren, da
das Gerat, die Anlage oder das System nicht verandert oder umgebaut wurde. Die
Schutzanforderungen gemaR § 3 EMVG werden weiterhin eingehalten.

Bewertung

Es entfallen MaRhahmen zur Konformitatsbewertung und CE-Kennzeichnung. Die
Einhaltung der Schutzanforderungen gemaf § 3 EMVG ist sicherzustellen.

Verantwortlich fir das Einhalten der Schutzanforderungen ist der Mitarbeiter der
Service-Dienststelle, der das Gerat, die Anlage oder das System der Wartung oder
Reparatur unterzieht.

Hinweis: Bei der Vergabe von Reparatur- und Wartungsarbeiten an externe Anbieter
ist die Kompetenz dieser Unternehmen (Qualitadtsanforderungen gemafy ISO 9000
ff) zu prifen.

Losung

Voraussetzung fir die Beibehaltung des EMV-Status ist die Beachtung der
Bestimmungen des 8 6 (7) EMVG bei der Durchfihrung der Wartungs- und
Reparaturarbeiten (Sach- und Fachkunde des durchfihrenden Fachpersonals,
Einhaltung der Angaben zum bestimmungsgemaRen Betrieb des Gerates).

Fir eine qualifizierte Durchfihrung von Reparatur- und Wartungsarbeiten ist die
notwendige Fachkunde des Personals durch geeignete MalRhahmen im Bereich
Aus- und Fortbildung sicherzustellen.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.3.4 Beschaffung von Computertechnik

Fallbeschreibung

Es soll bei einem Anbieter ein komplettes Computersystem, bestehend aus
Zentraleinheit, Tastatur, Drucker, Scanner, Monitor und Maus, beschafft werden.
Alle Systemkomponenten sind CE-gekennzeichnet.

Analyse

Ein System im Sinne des § 2 EMVG ist eine Kombination aus mehreren Kompo-
nenten Geraten/Apparaten) oder gegebenenfalls elektrischen und/oder elektroni-
schen Bauteilen. Diese Komponenten und Bauteile missen nach vorschriftsmani-
ger Installierung miteinander eine bestimmte Aufgabe erfillen.

Jede dieser Systemkomponenten ist ein Gerat, das unabhangig von den anderen
Komponenten in Verkehr gebracht werden kann und den Schutzanforderungen des
EMVG entspricht.

Bewertung

Die Pflichten der CE-Kennzeichnung obliegen dem Hersteller (Inverkehrbringer).

Der Kéaufer oder Auftraggeber erhalt ein Produkt, welches die Schutzanforderungen
gemal § 3 EMVG erfillt.

Losung

Die einzelnen Komponenten des Systems kdnnen von einer Person ohne EMV-
Fachwissen zusammengeschaltet werden. Grundlage hierfir sind die mitgelieferten
Anweisungen und technischen Hinweise fiir das Zusammenschalten.

Wird den Anweisungen des Hersteller gefolgt, kann davon ausgegangen werden,
dass das System elektromagnetisch vertraglich ist.

Bereits bei der Beschreibung einer zu erbringenden Leistung (Leistungsverzeichnis,
Ausschreibung) durch den Auftraggeber sollte auf die Einhaltung der zutreffenden
gesetzlichen Bestimmungen hingewiesen werden. Des Weiteren sind durch den
Auftragnehmer die Qualitdtsanforderungen gemaf ISO 9000 ff nachzuweisen.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.3.5 Wartungs- und Reparaturarbeiten an Computerkomponenten

Fallbeschreibung

In einem vorhandenem Computersystem wird eine Komponente (z.B. Festplatte als
Bestandteil der Zentraleinheit) ausgetauscht. Alle Komponenten besitzen das CE-
Kennzeichen.

Analyse

Die Festplatte kann mit Hilfe der beigefligten technischen Dokumentation bestim-
mungsgemaln in das System eingebaut werden.

Beispiel 1: Die neue Festplatte hat die gleichen technischen Eigenschaften wie die
ausgetauschte. Das System &ndert dadurch seinen EMV-Status nicht.

Beispiel 2: Die neue Festplatte hat andere technische Eigenschaften als die
ausgetauschte (z.B. eine grol3ere Kapazitat). Das System (Zentraleinheit) &ndert
dadurch maéglicherweise seinen EMV-Status und misste im Prinzip neu zertifiziert
werden.

Bewertung

Beispiel 1: Das System erfillt weiterhin die Schutzanforderungen gemalR § 3
EMVG.

Beispiel 2: Bei einer Veranderung des Systems verliert der PC die Zertifizierung und
misste neu gepriift werden. In der Praxis ist aber zu vermuten, dass bei Verwen-
dung CE-gekennzeichneter Komponenten auch weiterhin die Schutzanforderungen
gemaR § 3 EMVG eingehalten werden. Das veranderte System wird in den eigenen
Raumen eingesetzt.

Ldsung

Beispiel 1: Es sind keine weiteren Mafinahmen erforderlich.

Beispiel 2: Mit dem Einbau der neuen Festplatte werden die eigenen Fachwerkstét-
ten zum Hersteller im Sinne des 8 2 (1) EMVG. Das veranderte System wird jedoch
nicht in Verkehr gebracht. Daher findet der § 6 (5) EMVG (Verwendung in eigenen
Raumen) Anwendung und es entfallt die Pflicht zur EG-Konformitats-erklarung und
CE-Kennzeichnung nach § 4 Absatze 1, 2 und 6 EMVG unter den Voraussetzun-
gen der 88 6 (6) und 6 (7) EMVG (Fachkunde).

Die Schutzanforderungen gemafR 83 (2) EMVG sind in jedem Fall einzuhalten.
Verantwortlich fur das Einhalten der Schutzanforderungen ist derjenige, der das
installierte Gerat, das System oder die Anlage errichtet, erweitert oder in Betrieb
nimmt.

Fir eine qualifizierte Durchfihrung von Reparatur- und Wartungsarbeiten ist die
notwendige Fachkunde des Personals durch geeignete MalRhahmen im Bereich
Aus- und Fortbildung sicherzustellen. Die Werkstatten sind mit geeigneten Sach-
und Messmitteln auszustatten.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein Regelungsbedarf gesehen.
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6.4 Selbstbau von Komponenten

6.4.1 Antennenumschalter mit Fernsteuerung zum Betrieb in eigenen Raumen

Fallbeschreibung

Es soll ein Antennenumschalter mit Fernsteuerung zur frei schaltbaren Zuordnung
von funf Antennenanschlissen zu fiinf Antennen aufgebaut werden. Der Antennen-
umschalter soll in einem landeseigenen Gebaude installiert werden. Die Steuerung
wird von unterschiedlichen Platzen Uber hausinterne Leitungswege durchgefiihrt.

Durch Marktanalyse wird festgestellt, dass kein Gerat erhaltlich ist, welches den
Anforderungen entspricht. Die Herstellung des Gerétes soll daher in eigenen
Werkstétten erfolgen.

Analyse

Da der Antennenumschalter selbst hergestellt und ausschliellich in eigenen
Raumen betrieben wird, trifft die Ausnahme nach 8 6 (5) EMVG zu, sofern die
Schutzanforderungen nach §3 (1) EMVG eingehalten werden. §4 (1), (2) und (6)
und 8 5 (1) EMVG finden keine Anwendung.

Wird das Gerat zum Betrieb an einer Nennspannung zwischen 50 V und 1000 V bei
Wechselstrom oder zwischen 75 V und 1500 V bei Gleichstrom konzipiert, sind die
Forderungen der Niederspannungs-Richtlinie einzuhalten.

Bewertung

Es ist sicherzustellen, dass die Schutzanforderungen nach 83 (1) EMVG eingehal-
ten werden. Dies kann durch entsprechende eigene EMV-Messungen erfolgen
oder/und durch Messungen in einem EMV-Priuflabor belegt werden. Es entfallen
EG-Konformitatserklarung und CE-Kennzeichnung, da das Gerat in die Ausnahme-
regelung nach § 6 (5) EMVG fallt.

Ldsung

Durch eine EMV-gerechte Entwicklung sind die erforderlichen Werte hinsichtlich
der Storaussendung und Storfestigkeit des Gerates einzuhalten. Da es keine
Produktnorm fir dieses Gerét gibt, sind die zutreffenden Grundnormen anzuwen-
den. Das fertige Gerat ist messtechnisch zu Uberprifen. Dartiber hinaus muss bei
der praktischen Erprobung festgestellt werden, ob die erreichten Werte in der
vorgesehenen Umgebung (elektromagnetische Umwelt) fir einen stoérungsfreien
Betrieb ausreichend sind.

Fur den qualifizierten Selbstbau elektrischer oder elektronischer Komponenten ist
die notwendige Fachkunde des Fachpersonals durch geeignete MalBnahmen im
Bereich Aus- und Fortbildung sicherzustellen. Die Werkstatten sind mit geeigneten
Sach- und Messmitteln auszustatten.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.4.2 Mikrofonverstarker fur unterschiedliche Anwendungen

Fallbeschreibung

Es soll ein Verstarker fir ein Elektretmikrofon entwickelt und gefertigt werden. Der
Mikrofonverstérker soll gemeinsam mit dem Elektretmikrofon ein Geréat (Mikrofon-
verstarkermodul) darstellen, welches als Spracheingabeeinheit fir Sprachaufzeich-
nungsgerate (Beispiel 1), als Besprechungseinrichtung fir ein Handsprechfunkgerét
(Beispiel 2) und auch im Kraftfahrzeug als Besprechungseinrichtung fir ein
Mobilfunkgerat (Beispiel 3) eingesetzt werden soll.

Analyse

Da das Modul fiir verschiedene Anwendungen konzipiert wird, kommen grundsatz-
lich unterschiedliche Rechtsvorschriften in Betracht.

Beispiele 1 und 2 Als Gerét zur Nutzung entsprechend Beispiel 1 und Beispiel 2
ist es gemass 88 1 und 4EMVG auf EG-Konformitat zu Gberprifen. Durch den
Betrieb des Mikrofonverstarkers z.B. an der daflir vorgesehenen Schnittstelle des
Sprechfunkgeréats ist davon auszugehen, dass dessen zulassungsrelevanten
Parameter nicht berthrt sind.

Beispiel 3: Als Gerat zur Nutzung entsprechend Beispiel 3 ware es nach der Kfz-
Richtlinie als EUB e-kennzeichnungspflichtig. Da das Gerat jedoch keine sicher-
heitsrelevanten Teile des Kraftfahrzeuges beeinflussen kann (es ist kein Sender
und kein Oszillator in der Schaltung enthalten), geniigt auch hier die Uberpriifung
auf EG-Konformitéat.

Mit dem Bau des Gerats werden die eigenen Fachwerkstatten zum Hersteller im
Sinne des § 2 (1) EMVG. Das Gerat wird jedoch nicht in Verkehr gebracht. Da die
Merkmale des § 2 (2) EMVG (Inverkehrbringen) nicht erfillt sind, findet hier der §6
(5) EMVG (Verwendung in eigenen Raumen) sinngemafe Anwendung (Verwendung
im eigenen Zustandigkeitsbereich).

Bewertung

Es ist sicherzustellen, dass die Schutzanforderungen nach 83 (1) EMVG einge-
halten werden. Dies kann durch entsprechende eigene EMV-Messungen erfolgen
oder/und durch Messungen in einem EMV-Priflabor belegt werden.

Der § 4 Absatze 1, 2 und 6 EMVG finden keine Anwendung, d.h. es entfallen EG-
Konformitatserklarung und CE-Kennzeichnung unter den Voraussetzungen der 88 6
(6) und 6 (7) EMVG (Fachkunde).

Ldsung

Das Geréat ist hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit fir die vorgese-
henen Einsatzumgebungen zu entwickeln. Da es keine Produktnorm fur dieses
Gerat gibt, sind die zutreffenden Grundnormen anzuwenden. Das fertige Gerat ist
messtechnisch zu Uberprifen. Darliber hinaus muss bei der praktischen Erprobung
festgestellt werden, ob die erreichten Werte in der vorgesehenen Umgebung
(elektromagnetische Umwelt) fur einen stérungsfreien Betrieb ausreichend sind.

Fur den qualifizierten Selbstbau elektrischer oder elektronischer Komponenten ist
die notwendige Fachkunde des Fachpersonals durch geeignete MalBnahmen im
Bereich Aus- und Fortbildung sicherzustellen. Die Werkstatten sind mit geeigneten
Sach- und Messmitteln auszustatten.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.4.3 Externe Besprechungseinrichtung fir ein Funkgerat

Fallbeschreibung

Es soll eine externe Besprechungseinrichtung fiir ein  Sendefunkgerat entwickelt
und gefertigt werden. Besprechungseinrichtung und Sendefunkgerét werden nicht in
Kraftfahrzeuge eingebaut.

Fir die Realisierung wird das Mikrofonverstarkermodul (Mikrofonverstarker mit
Elektretmikrofon) aus der Fallbeschreibung 6.4.2 verwendet und um einige Bauteile
erweitert. Die Freigabe des Mikrofonsignals soll mittels einer Sprechtaste erfolgen
und fir den Empfangsweg soll eine Horkapsel vorgesehen werden. Die Bespre-
chungseinrichtung wird von dem Sendefunkgerat mit Energie versorgt. Alle Teile
werden in ein Gehause integriert und mittels Kabel und Steckverbinder an das
Sendefunkgeréat angeschlossen.

Analyse

Das so hergestellte Gerat ist gemaf3 88 1 und 4EMVG auf EG-Konformitat zu
Uberprifen.

Die eigenen Fachwerkstatten werden Hersteller im Sinne des § 2 (1) EMVG letzter
Teilsatz. Die Besprechungseinrichtung wird aber nicht in Verkehr gebracht.

Bewertung

Der aktive Teil des Gerates entspricht der Baugruppe aus Fallbeispiel 6.4.2, die
bereits auf EG-Konformitét Uberprift worden ist. Es werden nur passive Komponen-
ten ergéanzt, die keine Stérungen erwarten lassen. Das Einhalten der Schutzanfor-
derungen nach § 3 (1) EMVG darf vermutet werden. Es kommt die Ausnahmerege-
lung geman § 6 (5) EMVG zur Anwendung (Verwendung in eigenen Raumen).

Die externe Besprechungseinrichtung muss auf die Vorgaben fir den bestim-
mungsgemalen Betrieb des Sendefunkgerates abgestimmt werden. Zulassungs-
relevante Parameter des Sendefunkgerates sind nicht berthrt.

Ldsung

Das benutzte Mikrofonverstarkermodul ist hinsichtlich der elektromagnetischen
Vertraglichkeit fur die vorgesehenen Einsatzumgebungen entwickelt worden. Die
fertige Besprechungseinrichtung ist messtechnisch zu Uberprifen. Dartber hinaus
muss bei der praktischen Erprobung festgestellt werden, ob die erreichten Werte fir
einen bestimmungsgemafen Betrieb des Gerates in der vorgesehenen Umgebung
(elektromagnetische Umwelt) ausreichen. Insbesondere ist darauf zu achten, dass
andere Gerate nicht gestort werden.

Fur den qualifizierten Selbstbau elektrischer oder elektronischer Komponenten ist
die notwendige Fachkunde des Fachpersonals durch geeignete MalBnahmen im
Bereich Aus- und Fortbildung sicherzustellen. Die Werkstatten sind mit geeigneten
Sach- und Messmitteln auszustatten.

Fazit

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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6.4.4 GPS-Empfanger zur eigenen Nutzung und zur Weitergabe an Andere

Fallbeschreibung

Ein GPS-Empfangermodul soll zum Zwecke der Ubertragung von Positionsdaten
und zum Anschluss an diverse Peripheriegeréte zu einem neuen Produkt erweitert,
d.h. mit spezifischen Schnittstellen und Anpassungen sowie mit einem Geh&use
versehen werden. Das Produkt soll sowohl in tragbarer Version (Beispiel 1) als
auch im Kraftfahrzeug (Beispiel 2) genutzt werden.

Das Gerat soll nicht nur als Einzelgerat, sondern in einer geringen Stiickzahl
hergestellt werden. Die Gerate sind nicht ausschlieZlich fir die Verwendung beim
Hersteller vorgesehen, sondern sollen bei Bedarf auch anderen BOS zur Verfligung
gestellt werden.

Analyse

Da die so hergestellten Geréte auch anderen BOS zur Verfigung gestellt und damit
in Verkehr gebracht werden sollen, sind die Merkmale nach §2 (2) EMVG erfiillt.
Die Ausnahmeregelung nach § 6 (5) EMVG (Verwendung in eigenen R&dumen) kann
deshalb nicht angewandt werden.

Des Weiteren soll das Gerat fir verschiedene Anwendungen konzipiert werden,
daher kommen unterschiedliche Rechtsvorschriften in Betracht. In jedem Falle ist
sicherzustellen, dass die Schutzanforderungen nach 83 (1) EMVG eingehalten
werden.

Bewertung

Beispiel 1: Das Einhalten der Schutzanforderungen kann durch entsprechende
eigene EMV-Messungen Uberprift und/oder durch Messungen in einem EMV-
Pruflabor belegt werden. Es muss eine EG-Konformitatserklarung abgegeben und
das Gerat mit einer CE-Kennzeichnung versehen werden.

Beispiel 2: Das hergestellte Gerat stellt eine Geschaftsausriistung dar, da es nicht
speziell fir den Einsatz in Kraftfahrzeugen konzipiert wurde. Somit muss keine
Typgenehmigung als EUB beantragt werden, sondern es geniigt gemafl Kfz-
Richtlinie 95/54/EG Anhang | Ziffer 4.3.2.3 die EG-Konformitatserklarung und die
CE-Kennzeichnung wie im Beispiel 1.

Ldsung

Durch eine EMV-gerechte Entwicklung sind die erforderlichen Werte hinsichtlich
der Storaussendung und Storfestigkeit des Gerates einzuhalten. Da es keine
Produktnorm fir dieses Gerét gibt, sind die zutreffenden Grundnormen anzuwen-
den. Das fertige Geréat ist messtechnisch zu Uberprifen. DarUber hinaus muss bei
der praktischen Erprobung festgestellt werden, ob die erreichten Werte fur einen
bestimmungsgemaflien Betrieb des Gerates in der vorgesehenen Umgebung
(elektromagnetische Umwelt) ausreichen. Insbesondere ist darauf zu achten, dass
andere Gerate nicht gestort werden.

Fur den qualifizierten Selbstbau elektrischer oder elektronischer Komponenten ist
die notwendige Fachkunde des Fachpersonals durch geeignete MalBnahmen im
Bereich Aus- und Fortbildung sicherzustellen. Die Werkstatten sind mit geeigneten
Sach- und Messmitteln auszustatten.

Fazit

Es muss eine EG-Konformitatserklarung abgegeben und das Geréat mit einer CE-
Kennzeichnung versehen werden.

Derartige Fallkonstellationen werden von den gesetzlichen Regelungen abgedeckt
und sind handhabbar. In diesem Bereich wird daher kein weiterer Regelungsbedarf
gesehen.
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Anhange

Anhang 1:

Begriffsbestimmungen

Begriff

Begriffsbestimmung, Erlauterung

akkreditierter Techni-

scher Dienst

Ein akkreditierter Technischer Dienst (TD) ist durch die EG-Typgenehmigungsverordnung
(EG-TypV) in Verbindung mit dem StralRenverkehrsgesetz (StVG) autorisiert, im Zuge eines
Typgenehmigungsverfahrens EMV-Prifungen durchzufuhren und zu dokumentieren. Er muss
hierfir von einem Mitgliedstaat der EU bzw. des EWR anerkannt oder akkreditiert worden
sein. In Deutschland ist fur die Anerkennung oder Akkreditierung das Kraftfahrt-Bundesamt
(KBA) zusténdig. Voraussetzung ist das Vorhandensein geeigneter normenkonformer
technischer Ausstattung und besondere technische Kompetenz des Personals. Die
Anerkennung oder Akkreditierung wird durch eine Urkunde dokumentiert. In regelmaRigen
Abstanden findet zur Sicherstellung einer gleichbleibenden Qualitat ein Audit durch die
zustandige Behdrde (in Deutschland das KBA) statt. Technische Dienste kdnnen in mehreren
EU-Mitgliedstaaten anerkannt oder akkreditiert sein. Der akkreditierte Technische Dienst
erstellt abschlieRend eine Prifdokumentation zur Vorlage bei der Genehmigungsbehdérde als
Voraussetzung zur erfolgreichen Durchfiihrung des Typgenehmigungsverfahrens. Die
Zulassung des Priiflings obliegt dann der zusténdigen Behorde.

Anlage ist eine Zusammenschaltung von Apparaten, Systemen oder elektrischen oder elektronischen
Bauteilen an einem gegebenen Ort derart, dass diese Bestandteile miteinander eine bestimmte
Aufgabe erfilllen. Die Bestandteile missen nicht als eine funktionelle oder kommerzielle
Einheit in Verkehr gebracht werden.

Apparat ist ein Endprodukt mit einer eigenstandigen Funktion. Er besitzt ein eigenes Gehduse und

gegebenenfalls fur Endbenutzer gebrauchliche Verbindungen.

benannte Stelle

ist die Stelle, die fir Sendefunkgerate nach den Bestimmungen des § 5 Abs. 1 EMVG EG-
Baumusterbescheinigungen Uber die Einhaltung der Schutzanforderungen ausstellt und
hierzu von einem Mitgliedstaat der Européischen Union oder einem anderen Vertragsstaat
des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum beauftragt ist und der Kommission
der Europaischen Gemeinschaften sowie den anderen Mitgliedstaaten der Europaischen
Union und den anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Europaischen Wirt-
schaftsraum durch den betreffenden Mitgliedstaat oder Vertragsstaat benannt ist.

bestimmungsgemalier
Betrieb

ist die Verwendung des Gerétes entsprechend den Bestimmungen des Herstellers.

Betriebserlaubnis

fur Fahrzeuge siehe § 19 StVZO [Erteilung und Wirksamkeit der Betriebserlaubnis]. Die
Betriebserlaubnis erlischt, wenn Anderungen (am Fahrzeug) vorgenommen werden, durch
die die in der Betriebserlaubnis genehmigte Fahrzeugart geéndert wird, eine Gefahrdung von
Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist oder das Abgas- oder Gerduschverhalten verschlech-
tert wird.

BOS-typische
ausstattung

Zusatz-

ist die Ausstattung von Dienstfahrzeugen (Rettungswagen, Funkstreifenwagen) mit
technischen Fihrungs- und Einsatzmitteln der BOS, wie z.B. Funkausriistung, Sondersignal-
anlage, (Geschwindigkeits-)Messtechnik, Kommunikationstechnik mobiler Befehlsstellen
(Kommandowagen, mobile Wache).

CE-Kennzeichnung

Sie besteht aus den Buchstaben CE und weist auf die Ubereinstimmung mit allen EU-
Richtlinien hin, von denen das gekennzeichnete Produkt erfasst wird. Sie besagt, dass
diejenige natirliche oder juristische Person, die die Anbringung durchgefiihrt oder veranlasst
hat, sich vergewissert hat, dass das Erzeugnis allen vorschriftsméaRigen Konformitétsbe-
wertungsverfahren unterzogen worden ist und dass es alle Gemeinschaftsrichtlinien zur
vollstandigen Harmonisierung erfiillt. Mit der Anbringung der Buchstabebfolge "CE”
("Communautés Européennes” — Europaische Gemeinschaften) dokumentiert der Hersteller
eines Produktes, dass dieses den darauf anwendbaren Gemeinschaftsvorschriften
entspricht.

CENELEC

ist das Comité Européen de Normalisation ELECtrotechnique (-> Européisches Komitee fiir
Elektrotechnische Normung) mit Sitz in Brissel und ist zustandig fur die Harmonisierung der
elektrotechnischen Normen im Rahmen der Europaischen Union und des gesamten
europaischen Wirtschaftsraumes [EWR]. Die von CENELEC ratifizierten Normen werden von
allen Mitgliedslandern als die einzig giiltigen nationalen Normen (ibernommen).

EG-Baumuster-

ist das Dokument, mit dem eine benannte Stelle (im Sinne der Definition) bei Sendefunkgeraten
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Begriff

Begriffsbestimmung, Erlauterung

bescheinigung

bescheinigt, dass der geprifte Geratetyp den auf das jeweilige Gerat anwendbaren
Bestimmungen Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit entspricht.

EG-Konformitats-
erklarung

ist die Erklarung eines Anbieters, dass ein Erzeugnis, Verfahren oder eine Dienstleistung mit
einer bestimmten europdischen Norm Ubereinstimmt. Im Zusammenhang mit dem EMVG muss
sie enthalten: die Beschreibung des betreffenden Geréts, die Fundstellen der Spezifikationen,
Angaben zu firmeninternen MaRnahmen zur Sicherstellung der EMV, Angaben des
Unterzeichners, der fir den Hersteller oder seinen Bevollméchtigten rechtsverbindlich
unterzeichnen kann, ggf. die Fundstelle der von einer benannten Stelle ausgestellten EG-
Baumusterbescheinigung. Sie ist 10 Jahre aufzubewahren und auf Verlangen der Behorde
vorzuzeigen.

EG-Konformitéats-
bescheinigung

ist das Dokument einer "zustandigen Stelle” dariiber, dass ein Gerat die Schutzanforderun-
gen nach dem EMVG einhalt.

Eigenschaften im Sinne
des EMVG

Geréate mussen so beschaffen sein, dass bei vorschriftsméaRiger Installierung, angemesse-
ner Wartung und bestimmungsgemafRem Betrieb entsprechend den Angaben des Herstellers
in der Gebrauchsanweisung die Erzeugung elektromagnetischer Stérungen soweit begrenzt
wird, dass andere Funk- und Telekommunikationsgerate sowie sonstige Gerate in ihrem
bestimmungsgemafRen Betrieb nicht beeintréachtigt werden. Ferner miussen sie selbst ein
angemessenes Storfestigkeitsniveau aufweisen, damit sie in einer normalen elektromagneti-
schen Umwelt unter Beriicksichtigung der von anderen Geraten ausgehenden Storstrahlun-
gen bestimmungsgemal betrieben werden kdnnen. Die fiir einen bestimmungsgemafien
Betrieb des Geréates erforderlichen Angaben missen in der beigefugten Gebrauchsanwe-
sung enthalten sein.

e-Kennzeichnung

Kraftfahrzeuge und deren elektrische und/oder elektronische Unterbaugruppen (EUB)
unterliegen den Anforderungen der Kraftfahrzeugrichtlinie 95/54/EG und den darauf
basierenden gesetzlichen Regelungen (in Deutschland StVZO), d.h. sie bedirfen einer
Zulassung (Typgenehmigung). Die zur Erlangung der Typgenehmigung erforderliche
Typprufung darf nur von einem von einer staatlichen Genehmigungsbehdérde (in Deutschland
ist diese das Kraftfahrt-Bundesamt) anerkannten Technischen Dienst bzw. akkreditierten
EMV-Pruflabor vorgenommen werden. Typgenehmigte EUB sind mit einem genau festgeleg-
ten EG-Genehmigungszeichen zu kennzeichnen (e-Kennzeichnung).

elektrisches / elektroni-
sches System im Kfz

bedeutet eine elektrische und/oder elektronische Einrichtung oder Gruppe von Einrichtungen
mit allen damit verbundenen elektrischen Anschliissen und Kabeln, die Teil eines Fahrzeugs
sind, jedoch nicht separat typgenehmigt werden sollen.

elektromagnetische
Storfestigkeit

bedeutet die Fahigkeit eines Gerates (Fahrzeugs oder Bauteils), bestimmte elektromagneti-
sche Storungen ohne Funktionsbeeintrachtigung zu ertragen.

elektromagnetische
Storung

bedeutet jede elektromagnetische Erscheinung, welche die Funktion eines Gerats (Fahrzeugs
oder Bauteils) beeintréachtigen kénnte. Eine elektromagnetische Stérung kann (hach 95/54/EG)
eine elektromagnetische Stéraussendung, ein unerwiinschtes Signal oder eine Veranderung
im Ausbreitungsmedium selbst sein.

elektromagnetische
Umwelt

bedeutet die Gesamtheit an elektromagnetischen Erscheinungen, die an einem gegebenen Ort
vorkommen.

elektromagnetische
Vertraglichkeit (EMV)

bedeutet die Fahigkeit eines Geréats (Fahrzeugs oder Bauteils), in der elektromagnetischen
Umwelt zufriedenstellend zu funktionieren, ohne dabei selbst elektromagnetische Stérungen
zu verursachen, die fur andere in dieser Umwelt vorhandenen Gerate unannehmbar wéaren.

EMVG

ist das Gesetz Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit von Geraten. Es gilt die Neufas-
sung des EMVG vom 18.09.98 (siehe: Bundesgesetzblatt Teil | Nr. 64 vom 24.09.98, Seite
2882-2892 oder http://www.regtp.de). Das EMVG setzt die EMV-Richtlinie 89/336/EWG in
deutsches Recht um und gilt fur Gerate, die elektromagnetische Stérungen verursachen
kénnen oder deren Betrieb durch solche Stérungen beeintrachtigt werden kann und legt
entsprechende EMV-Schutzanforderungen fest. Als Gerate im Sinne des Gesetzes werden
dabei alle elektrischen und elektronischen Apparate, Systeme, Anlagen und Netze bezeich-
net, die elektrische oder elektronische Bauteile beinhalten. Von der Betrachtung ausdriicklich
ausgeschlossen sind Komponenten und Einrichtungen, welche als Waffen, Munition und
Verteidigungsmaterial entw ickelt werden.

EMV-Status

ist der Zustand eines Gerates (Apparat, Bauteil, Baugruppe, Anlage, System), welcher durch
die Konformitétserklarung beschrieben wird.

EN

ist die Kennzeichnung fiir harmonisierte européische Normen.

EU

ist die Abkurzung fiir Europaische Union

EUB

ist die Abkurzung fir eine fur den Einbau in Kraftfahrzeuge vorgesehene ,elektrische bzw.
elektronische Unterbaugruppe" und bedeutet eine elektrische und/oder elektronische
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Begriff

Begriffsbestimmung, Erlauterung

Einrichtung oder Gruppe von Einrichtungen mit allen damit verbundenen elektrischen
Anschliissen und Kabeln, die eine oder mehrere besondere Funktionen ausfiihrt. Eine "EUB"
kann auf Antrag des Herstellers entweder als "Bauteil" oder als "selbstandige technische
Einheit" genehmigt werden (siehe Artikel 2 der Richtlinie 70/156/EWG).

Fachpersonal

ist Personal mit Fach- und Sachkunde sowie einer geeigneten Gerateausstattung zum
Erbringen einer Dienstleistung. Voraussetzungen sind: geeignete Berufsabschlisse,
geeignete praktische Tatigkeit, notwendige technische Kenntnisse der Technik und
Funktionsweise der Kommunikationstechnik, Kenntnisse des Telekommunikationsrechtes und
eine fir die sachgerechte Ausiibung der Tatigkeit erforderliche Ausstattung mit Geraten und
Ersatzteilen.

Genehmigungsbehdrde

ist die zustandige Behdrde eines Mitgliedstaates, die fir alle Belange des Typgenehmigungs-
verfahrens fur Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbstandige technische Einheiten
verantwortlich ist. Sie dient als Kontaktstelle fir die Genehmigungsbehérden der anderen
Mitgliedstaaten und ist berechtigt, die Einrichtungen des Herstellers zur Sicherstellung der
Ubereinstimmung der Produktion zu (iberpriifen.

In Deutschland ist alleinige Genehmigungsbehérde das Kraftfahrt-Bundesamt.

Gerate

sind alle elektrischen und elektronischen Apparate, Systeme, Anlagen und Netze, die
elektrische oder elektronische Bauteile enthalten. Insbesondere sind hierunter die in Anlage |
(des EMVG) genannten Gerate zu verstehen.

Hersteller

ist nach dem EMVG diejenige naturliche oder juristische Person oder rechtsféahige Personen-
gesellschaft, die fur den Entwurf oder die Fertigung eines der Richtlinie 89/336/EWG des
Rates vom 3. Mai 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die
elektromagnetische Vertraglichkeit ..... (ABI. EG Nr. L 139 S. 19), der Richtlinie 92/31/EWG
des Rates vom 28. April 1992 zur Anderung der Richtlinie 89/336/EWG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten uber die elektromagnetische Vertraglichkeit (ABl. EG
Nr. L 126 S. 11), der Artikel 5 und 14 der Richtlinie 93/68/EWG des Rates vom 22. Juli 1993
zur Anderung der Richtlinie 89/336/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten uber die elektromagnetische Vertraglichkeit (ABI. EG Nr. L 220 S. 1, 7, 22),
des Artikels 9 Abs. 4 der Richtlinie 91/263/EWG des Rates vom 29. April 1991 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber Telekommunikationsendeinrichtungen
einschlie3lich der gegenseitigen Anerkennung ihrer Konformitat (ABI. EG Nr. L 128 S. 1, 5)
oder des Artikels 8 Abs. 3 der Richtlinie 93/97/EWG des Rates vom 29. Oktober 1993 zur
Erganzung der Richtlinie 91/263/EWG hinsichtlich Satellitenfunkanlagen (ABI. EG Nr. L 290 S.
1,5), ... unterliegenden Gerétes verantwortlich ist oder die sich durch das Anbringen ihres
Namens, ihrer Marke oder eines anderen unterscheidungskréftigen Kennzeichens als
Hersteller ausgibt. Hersteller ist auch, wer aus bereits gefertigten Endprodukten ein neues
Gerét herstellt oder wer ein Gerét verandert, umbaut oder anpasst.

horizontale Richtlinien

regeln allgemeine (gemeinsame) EMV-Schutzanforderungen von Geraten und Produkten.
Zum Beispiel ist die europaische Richtlinie 89/336/EWG (auch EMV-Richtlinie genannt) zur
Angleichung der Rechtsvorschriften zu den Fragen der EMV im européischen Wirtschafts-
raum (EWR) eine horizontale Richtlinie, die sich auf Gerate und Produkte bezieht, die
elektromagnetische Stérungen verursachen kdnnen oder deren Betrieb durch solche
Stérungen beeintrachtigt werden kann. Gerate im Sinne der EMV-Richtlinie sind alle
elektrischen und elektronischen Apparate, Anlagen und Systeme, die elektrische oder
elektronische Bauteile beinhalten.

IEC

ist die Abkurzung fur die ,International Electrotechnical Commission“ (-> Internationale
Elektrotechnische Kommission), einer weltweiten Normungsorganisation mit Sitz in Genf. Sie
umfasst alle Nationalen Elektrotechnischen Komitees und erarbeitet und verabschiedet auf
weltweiter Ebene elektrotechnische Normen.

Inbetriebnahme

ist der erstmalige Gebrauch eines unter die Richtlinie 89/336/EWG fallenden Gerates im
Gebiet des EWR durch den Endbenutzer. Bei Geraten, die einschaltfertig auf dem Markt
angeboten werden, sind Anbieten und Inbetriebnahme gleichgestellt.

Inverkehrbringen

ist das erstmalige entgeltliche oder unentgeltliche Bereitstellen eines der Richtlinie
89/336/EWG unterliegenden Geréates im Markt der Mitgliedstaaten der Européischen Union und
der anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum zum
Zwecke seines Vertriebs oder seines Betriebs auf dem Gebiet eines dieser Staaten. Das
Inverkehrbringen bezieht sich dabei auf jedes einzelne Gerat, auf das dieses Gesetz
Anwendung findet, unabhéngig vom Fertigungszeitpunkt und -ort und davon, ob es in Einzel-
oder Serienfertigung hergestellt wurde.

Inverkehrbringen ist nicht das Aufstellen und Vorfiihren eines Gerates auf Ausstellungen
und Messen.

ISO 9000 ff

bezeichnet die Qualitdtsnormen ISO 9000 ff. Eine zentrale Forderung dieser Qualitatsnorm ist
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die regelmaRige Uberpriifung aller Verfahren und Ablaufe im Rahmen interner Audits.

Dadurch soll sichergestellt werden, dass die Anforderungen, wie sie in der Norm beschrie-

ben sind, auch tatséchlich im Unternehmen umgesetzt und erfillt werden.

DIN EN ISO 9000-1
Normen zum Qualitdtsmanagement und zur Qualitatssicherung / QM-Darlegung - Teil 1:
Leitfaden zur Auswahl und Anwendung

DIN EN ISO 9001
Qualitdtsmanagementsysteme - Modell zur Qualitatssicherung / QM-Darlegung in Design,
Entwicklung, Produktion, Montage und Wartung

DIN EN ISO 9002
Qualitdtsmanagementsysteme - Modell zur Qualitétssicherung / QM-Darlegung in
Produktion, Montage und Wartung

DIN EN ISO 9003
Qualitdtsmanagementsysteme - Modell zur Qualitétssicherung / QM-Darlegung bei der
Endprufung

DIN EN ISO 9004-1
Qualitdtsmanagement und Elemente eines Qualitdtsmanagementsystems - Leitfaden

DIN ISO 9004-2
Qualitdtsmanagement und Elemente eines Qualitdtsmanagementsystems; Leitfaden fur
Dienstleistungen

DIN ISO 9004-4
Normen zu Qualitatsmanagement und zur Darlegung von Qualitdtsmanagementsyste-
men; Leitfaden zum Management von Zuverlassigkeitsprogrammen

KBA ist die Abkirzung fir das Kraftfahrt-Bundesamt. Das KBA ist staatliche Genehmigungsbe-

horde fir Zulassungen (Typgenehmigungen) und ist gleichzeitig fiir die Anerkennung oder
Akkreditierung eines Technischen Dienstes oder EMV-Priiflabors zustandig.

Das Kraftfahrt-Bundesamt ist per Gesetz vom 16. Dezember 1994 (BGBI. | 1994, Nr. 89)
sowie mit dem Anhang XIX der StVZO als Zertifizierungsstelle benannt. Aufgrund dieser
Rechtsgrundlagen wurde die Zertifizierungsstelle des KBA installiert. Seit August 1997 ist die
ZSQ durch den VDA ermé&chtigt, Zertifizierungen nach der VDA-Norm VDA 6.1 durchzufih-
ren. AuBerdem ist die ZSQ seit Marz 1998 durch die TGA fir Zertifizierungen nach der
Normenreihe DIN EN I1SO 9000 ff. und QS-9000 akkreditiert.

Weitere Auskunfte erteilt: Kraftfahrt-Bundesamt, AuRenstelle Dresden, Postfach 12 01 53,
01002 Dresden, Tel.: (0351) 4 73 85-0, Fax.: (0351) 4 73 85 36

Kennzeichnungsplicht
im Sinne des EMVG

ist nach 8§ 4 EMVG (Konformitatsbewertung, CE-Kennzeichnung) die Pflicht des Herstellers,
kenntlich zu machen, dass sein Produkt ein Bewertungsverfahren erfolgreich durchlaufen
hat.

Kraftfahrzeug Der Begriff "Fahrzeuge" umfasst unter anderem Personenkraftwagen, Lastkraftwagen,
Speziallastkraftwagen (z. B. Feuerwehrfahrzeuge, Kommunalfahrzeuge), Kraftomnibusse.
Zum Begriff "Fahrzeug" siehe auch DIN 70010 "Systematik der Stral3enfahrzeuge; Begriffe
fur Kraftfahrzeuge, Fahrzeugkombinationen und Anhéngefahrzeuge". Zum Begriff
"Feuerwehrfahrzeug" siehe DIN 14011 Teil 6 "Begriffe aus dem Feuerwehrwesen;
Feuerwehrfahrzeuge, Rettungsfahrzeuge, Sonstige Fahrzeuge der Feuerwehr".
Eine behordliche Betriebserlaubnis fur den Stralenverkehr ist z. B.
- eine allgemeine Betriebserlaubnis nach § 20 StvVZO,
- eine Betriebserlaubnis nach § 21 StVZO,
- eine EWG-Betriebserlaubnis (siehe z. B. "Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis fiir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger" (70/156/EWG)).
Eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung fir den StraRenverkehr ist z. B.
- eine Betriebserlaubnis fir Fahrzeugteile nach § 22 StVZ0,
- eine Bauartgenehmigung fur Fahrzeugteile nach § 22a StVZO,
- eine EG Teilbetriebserlaubnis,
- eine EG-Bauartgenehmigung,
- eine ECE-Genehmigung.
Netz ist eine Zusammenfassung von mehreren Ubertragungsstrecken, die an einzelnen Punkten

elektrisch oder optisch mittels einer Anlage, eines Systems, eines Apparates oder eines
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Bauteils verbunden sind.
ortsfest installierte | sind Geratekombinationen, die an einem bestimmten Ort fur einen bestimmten Zweck errichtet
Systeme werden. Fur sie entfallen Konformitétserklarung und CE-Kennzeichnung. Dennoch muss ein

solches System die Schutzanforderungen des EMVG einhalten. Verantwortlich fir das
Einhalten ist derjenige, der das installierte System errichtet oder erweitert.

ortsveranderlich
installierte Systeme

sind Gerate im Sinne des EMVG und als solche kennzeichnungspflichtig (z.B. LUKW, mobile
Wache, Rettungsw agen).

RegTP

ist die Abkiirzung fur die ,Regulierungsbehérde fiir Telekommunikation und Post‘ mit Sitz in
Mainz (vormals BAPT, Bundesamt fur Post und Telekommunikation). Die RegTP ist zustandige
Behorde fir die Umsetzung des EMVG. Die Beauftragten der RegTP haben das Recht,
Betriebsgrundstiicke ebenso wie die Betriebs- und Geschaftsraume, als auch Fahrzeuge,
auf denen oder in denen Gerate hergestellt oder zum Zwecke des Inverkehrbringens
gelagert werden, ausgestellt sind oder betrieben werden, wahrend der Geschéfts- und
Betriebszeiten zu betreten. Sie diurfen diese Gerate besichtigen und prifen sowie auch zu
Prifzwecken betreiben lassen. Dartber hinaus sind sie befugt, Gerate zu Prif- und
Kontrollzwecken voriibergehend zu entnehmen. Wird bei der Priifung festgestellt, dass ein
Gerat nicht den Bestimmungen fir die CE-Kennzeichnung entspricht, so trifft die RegTP alle
erforderlichen MaBnahmen, um das Inverkehrbringen oder Betreiben dieses Gerates zu
verhindern oder zu beschranken (s. EMVG).

Reparatur ist die Erhaltung eines Gerates im Originalzustand. Unter Originalzustand wird dabei der
Erhalt der Funktionen und technischen Eigenschaften verstanden, die den bestimmungsge-
mafden Betrieb garantieren.

Schutzanforderungen sind grundlegende Anforderungen des EMV-Gesetzes an ein Produkt bezuglich der

erforderlichen Begrenzung der Stdéremission und der Sicherstellung einer ausreichenden
Storfestigkeit.

Selbstzertifizierung

Der Hersteller priift sein Produkt entsprechend den EU-Normen selbst und bestétigt die
Ubereinstimmung mit den Gemeinschaftsrichtlinien mit einer Konformitétserklarung.

Sendefunkgerate

sind Funkgeréate, deren Sender einschlieBlich der Zusatzeinrichtungen Funkwellen fir den
Funkverkehr bestimmter Funkdienste und Funkanwendungen aussenden.

Senderbetreiber

sind diejenigen, denen zum Betreiben von Sendefunkanlagen oder Funknetzen Frequenzen
zugeteilt sind.

System

ist eine Kombination aus mehreren Apparaten oder gegebenenfalls elektrischen oder
elektronischen Bauteilen, die vom selben Hersteller so entwickelt, hergestellt oder zusam-
mengestellt wurde, dass diese Bestandteile nach vorschriftsmagiger Installierung miteinander
eine bestimmte Aufgabe erfiillen. Ein System wird als eine funktionelle Einheit in Verkehr
gebracht.

technische Dokumenta-
tion

enthalt eine Beschreibung des Gerates, eine Beschreibung der MalRnahmen, die die
Ubereinstimmung mit den Schutzanforderungen des EMVG gewdhrleisten und einen
technischen Bericht oder eine Bescheinigung, die die Einhaltung der Schutzanforderungen
bestatigen. Der technische Bericht darf nur von einer zustandigen Stelle anerkannt oder
ausgestellt, die Bescheinigung nur von einer solchen Stelle ausgestellt sein. Die Bescheini-
gung soll die Bezeichnung "Bescheinigung einer zustandigen Stelle im Sinne des § 4 Abs. 2
EMVG bzw. des Artikels 10 Abs. 2 der Richtlinie 89/336/EWG" tragen. Die technische
Dokumentation muss die EG-Baumusterbescheinigung enthalten.

TKZulV ist die Abkurzung fur die ,Telekommunikationszulassungsverordnung“. Diese Verordnung
regelt die Konformitatsbewertung, die Kennzeichnung, die Zulassung, das Inverkehrbringen
und das Betreiben von Telekommunikationseinrichtungen und von Funkanlagen, die nicht zur
Anschaltung an ein 6ffentliches Telekommunikationsnetz bestimmt sind.

Typgenehmigung ist das Verwaltungsverfahren, durch das ein Mitgliedstaat bestatigt, dass der Typ eines

Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbstandigen technischen Einheit die
einschlagigen technischen Anforderungen der Richtlinie 70/156/EWG oder einer Einzelrichtli-
nie erfullt.

Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 6
km/h und ihre Anhénger (hinter Kraftfahrzeugen mitgefuhrte Fahrzeuge mit Ausnahme von
betriebsunféhigen Fahrzeugen, die abgeschleppt werden, und von Abschleppachsen)
dirfen auf offentlichen StraRen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn sie durch Erteilung
einer Betriebserlaubnis oder einer EG-Typgenehmigung und durch Zuteilung eines amtlichen
Kennzeichens fur Kraftfahrzeuge oder Anhanger von der Verwaltungsbehoérde (Zulas-
sungsstelle) zum Verkehr zugelassen sind.

vertikale Richtlinien

sind Einzelrichtlinien auf européischer Ebene, in denen die EMV-Schutzanforderungen einer
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speziellen Produktart umfassend geregelt werden, so dass fir die entsprechenden
Erzeugnisse die Anwendung anderer Richtlinien nicht erforderlich ist. Ein Beispiel fir eine
vertikale Richtlinie ist die Kraftfahrzeugrichtlinie 72/245/EWG, geandert durch 95/54/EG.

zustandige Stelle ist die Stelle, die technische Berichte oder Bescheinigungen im Sinne des § 4 Abs. 2 EMVG
Uber die Einhaltung der Schutzanforderungen anerkennt oder ausstellt und hierzu von einem
Mitgliedstaat der Européischen Union oder einem anderen Vertragsstaat des Abkommens
Uber den Européischen Wirtschaftsraum anerkannt ist.
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Anhang 2:

Auszige aus relevanten Gesetzestexten

Gesetz uUber die elektromagnetische Vertraglichkeit von Geraten (EMVG),
Neufassung vom 18.09.1998

§2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes

2. ist Inverkehrbringen das erstmalige entgeltliche oder

5.

§3

unentgeltliche Bereitstellen eines der Richtlinie
89/336/EWG unterliegenden Gerates im Markt der
Mitgliedstaaten der Europaischen Union und der
anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den
Europaischen Wirtschaftsraum zum Zwecke seines
Vertriebs oder seines Betriebs auf dem Gebiet eines
dieser Staaten; das Inverkehrbringen bezieht sich
dabei auf jedes einzelne Gerat, auf das dieses
Gesetz Anwendung findet, unabhangig vom Ferti-
gungszeitpunkt und -ort und davon, ob es in Einzel-
oder Serienfertigung hergestellt wurde; Inver-
kehrbringen ist nicht das Aufstellen und Vorfiihren
eines Gerates auf Ausstellungen und Messen;

ist ein System eine Kombination aus mehreren
Apparaten oder gegebenenfalls elektrischen oder
elektronischen Bauteilen, die vom selben Hersteller
so entwickelt, hergestellt oder zusammengestellt
wurden, dass diese Bestandteile nach vorschrifts-
maRiger Installierung miteinander eine bestimmte
Aufgabe erfillen; ein System wird als eine funktio-
nelle Einheit in Verkehr gebracht;

ist eine Anlage eine Zusammenschaltung von
Apparaten, Systemen oder elektrischen oder elekt-
ronischen Bauteilen an einem gegebenen Ort derart,
dass diese Bestandteile miteinander eine bestimmte
Aufgabe erfiillen; die Bestandteile missen nicht als
eine funktionelle oder kommerzielle Einheit in Verkehr
gebracht werden;

Schutzanforderungen

(1) Gerate missen so beschaffen sein, dass bei

vorschriftsmaRiger Installierung, angemessener
Wartung und bestimmungsgeméaflem Betrieb gemar
den Angaben des Herstellers in der Gebrauchsan-
weisung

1. die Erzeugung elektromagnetischer Stdrungen
soweit begrenzt wird, dass ein bestimmungs-
gemaler Betrieb von Funk- und Telekommunika-
tionsgeraten sowie sonstigen Geraten mdglich
ist,

Die

@

2. die Gerate eine angemessene Festigkeit gegen
elektromagnetische Stoérungen aufweisen, so
dass ein bestimmungsgemafRer Betrieb moglich
ist.

wesentlichen Schutzanforderungen sind in Anlage |
wiedergegeben.

Das Einhalten der Schutzanforderungen wird
vermutet fir Geréte, die Ubereinstimmen

1. mit den auf das jeweilige Gerat anwendbaren
harmonisierten européaischen Normen, deren
Fundstellen im Amtsblatt der Europaischen Ge-
meinschaften veroffentlicht wurden; diese Nor-
men werden in DIN VDE Normen umgesetzt und
ihre Fundstellen im Amtsblatt der Regulierungs-
behorde fir Telekommunikation und Post verof-
fentlicht; oder

2. mit den auf das jeweilige Gerat anwendbaren
nationalen Normen der Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union oder anderer Vertragsstaaten
des Abkommens Uber den Europaischen Wirt-
schaftsraum fur Bereiche, in denen keine har-
monisierten europdischen Normen bestehen;
Voraussetzung dafir ist die Anerkennung der
betreffenden Normen nach dem in Artikel 7 der
Richtlinie 89/336/EWG vorgesehenen Verfahren;
die Fundstellen der Normen werden im Amtsblatt
der Regulierungsbehérde fiir Telekommunikation
und Post verdffentlicht.

(3) Bei Geraten, bei denen der Hersteller die in Absatz 2

§4

@

genannten Normen nicht oder nur teilweise ange-
wandt hat oder fiir die keine solchen Normen vor-
handen sind, gelten die Schutzanforderungen als
eingehalten, wenn dies durch einen der folgenden
Nachweise bestatigt ist:

1. durch den in § 4 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 genannten
technischen Bericht oder

2. durch die dort genannte Bescheinigung einer
zustandigen Stelle.

Konformitatsbewertung, CE-Kenn-
zeichnung, Angaben zum bestim-
mungsgemalen Betrieb und Betrei-
ben von Geréaten

Gerate, bei denen der Hersteller die in § 3 Abs. 2
genannten Normen angewandt hat, dirfen nur dann
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in Verkehr gebracht, gewerbsmafig weitergegeben
oder in Betrieb genommen werden, wenn der Her-
steller oder sein Bevollméchtigter mit Niederlassung
in einem Mitgliedstaat der Européaischen Union oder
einem anderen Vertragsstaat des Abkommens (ber
den Européischen Wirtschaftsraum

1. die Ubereinstimmung des Gerétes mit den Vor-
schriften dieses Gesetzes durch eine EG-
Konformitatserklarung nach Anlage Il erklart hat,

2. die CE-Kennzeichnung nach Anlage Il auf dem
Gerat oder, wenn dies nicht moglich ist, auf der
Verkaufsverpackung, der Gebrauchsanweisung
oder dem Garantieschein angebracht hat,

3. den Aussteller der EG-Konformitétserklarung in
Verbindung mit der CE-Kennzeichnung auf dem
Gerét oder, wenn dies nicht mdglich ist, auf der
Verkaufsverpackung, der Gebrauchsanweisung
oder dem Garantieschein angegeben hat,

4. folgende Angaben fiir den bestimmungsgemaRen
Betrieb des Gerates in der beigeflgten
Gebrauchsanweisung gemacht hat:

a) Hinweise auf Voraussetzungen fir den
bestimmungsgemaRen Betrieb;

b) Hinweise auf Einschrankungen, wenn
das Gerat nicht fur alle elektromagneti-
schen Umgebungsbedingungen geeig-
net ist;

c) Anweisungen zur Installation, soweit sie
fur die elektromagnetische Vertraglich-
keit erforderlich sind;

d) Hinweise zum Umfang und zur Haufigkeit
von Wartungsmaf3nahmen, soweit die-
se zur dauerhaften Aufrechterhaltung
der elektromagnetischen Vertraglichkeit
erforderlich sind und

5. die Hinweise nach Nummer 4 Buchstabe b auch
auf der Verkaufsverpackung angebracht hat.
Verantwortlich dafiir, dass Satz 1 Nr. 1 bis 5 er-
fullt sind, ist derjenige, der das Geréat in einem
Mitgliedstaat der Européischen Union oder einem
anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber
den Europaischen Wirtschaftsraum in Verkehr
bringt. Ist weder der Hersteller noch sein Be-
vollmé&chtigter in einem Mitgliedstaat der Européi-
schen Union oder einem anderen Vertragsstaat
des Abkommens Uber den Europdischen Wirt-
schaftsraum niedergelassen, so hat der Impor-
teur anstelle der Angaben gemafR Satz 1 Nr. 3
seinen Firmennamen und Firmensitz anzugeben.

(2) Geréate, bei denen der Hersteller die in § 3 Abs. 2

genannten Normen nicht oder nur teilweise ange-
wandt hat oder fur die keine solchen Normen vor-
handen sind, dirfen nur in Verkehr gebracht, g-
werbsmafig weitergegeben oder in Betrieb genom-
men werden, wenn eine technische Dokumentation
mit folgendem Inhalt erstellt wird:

1. eine Beschreibung des Gerétes,

2. eine Beschreibung der Malinahmen, die die
Ubereinstimmung mit den Schutzanforderungen
gewabhrleisten und

3. einen technischen Bericht oder eine Bescheini-
gung, die die Einhaltung der Schutzanforderun-
gen bestatigen; der technische Bericht darf nur
von einer zustandigen Stelle anerkannt oder
ausgestellt, die Bescheinigung nur von einer sol-
chen Stelle ausgestellt sein; die Bescheinigung
soll die Bezeichnung "Bescheinigung einer a-
standigen Stelle im Sinne des § 4 Abs. 2 EMVG
bzw. des Artikels 10 Abs. 2 der Richtlinie
89/336/EWG" tragen.
Die Ubereinstimmung der Gerate mit dem in der
technischen Dokumentation beschriebenen Ge-
rat sowie mit den Vorschriften dieses Gesetzes
ist vom Hersteller oder seinem Bevollmé&chtigten
mit Niederlassung in einem Mitgliedstaat der Ei-
ropaischen Union oder einem anderen Vertrags-
staat des Abkommens Uber den Européischen
Wirtschaftsraum durch die EG-
Konformitatserklarung nach Anlage Il zu erkla-
ren. Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 bis 5, Satz 2 und 3
sind anzuwenden.

(3) Die EG-Konformitatserklarung und die technische

Dokumentation nach Absatz 2 sind von demijenigen,
der die Gerate in Verkehr gebracht hat, nach dem
Inverkehrbringen zehn Jahre lang fur die Regulie-
rungsbehdérde aufzubewahren.

(4) Die Gerate, ihre Verkaufsverpackungen, ihre

Gebrauchsanweisung und ihr Garantieschein dirfen
nur mit der CE-Kennzeichnung versehen werden,
wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 oder 2
vorliegen. Kennzeichnungen, durch die Dritte hin-
sichtlich der Bedeutung und des Schriftbildes der
CE-Kennzeichnung irregefiihrt werden konnten,
dirfen nicht angebracht werden. Andere Kenn-
zeichnungen durfen nur angebracht werden, sofern
sie die Sichtbarkeit und Lesbarkeit der CE-
Kennzeichnung nicht beeintrachtigen.

(5) Gerate durfen nur betrieben werden, wenn sie

1. gemaR Absatz 1 oder 2 oder § 5 Abs. 1 in Ver-
kehr gebracht wurden oder

2. gemal § 6 Abs. 3 bis 8 oder 9 Satz 2 hergestellt
oder in Verkehr gebracht wurden

und die Angaben zum bestimmungsgemaRen Betrieb
eingehalten werden.

(6) Wer ein Gerat an eine andere Person weitergibt, hat

auch zugleich die Informationen zum bestimmungs-
gemalen Betrieb an sie weiterzugeben.

Unberiihrt  bleiben Vorschriften, die andere
Anforderungen an das Inverkehrbringen, Ausstellen
oder Betreiben von Geraten stellen als die der
elektromagnetischen Vertraglichkeit nach diesem
Gesetz.

Sendefunkgerate
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(1) Sendefunkgerate dirfen nur dann in Verkehr

gebracht, gewerbsmafig weitergegeben oder in
Betrieb genommen werden, wenn dem Hersteller
oder seinem Bevollmachtigten von einer benannten
Stelle eine EG-Baumusterbescheinigung ausgestellt
wurde. Bei Sendefunkgeréaten, bei denen der Her-
steller die in § 3 Abs. 2 genannten Normen nicht
oder nur teilweise angewandt hat oder fir die keine
solchen Normen vorhanden sind, gilt das Verfahren
nach 8§ 4 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 und 2. Die technische
Dokumentation muss die EG-
Baumusterbescheinigung enthalten. Die Uberein-
stimmung der Sendefunkgerdate mit dem bei der
benannten Stelle vorgestellten Baumuster sowie mit
den Vorschriften dieses Gesetzes ist vom Herstel-
ler oder seinem Bevollméchtigten mit Niederlassung
in einem Mitgliedstaat der Européischen Union oder
einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber
den Europaischen Wirtschaftsraum durch eine EG-
Konformitatserklarung nach Anlage Il zu bestatigen.
§ 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 bis 5, Satz 2 und 3 gilt ent-
sprechend.

(2) Die Verpflichtung nach Absatz 1, die EG-

Baumusterbescheinigung einzuholen, gilt nicht fir
Sendefunkgeréte, die

1. erfasst werden von der Richtlinie 91/263/EWG
des Rates vom 29. April 1991 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten ber
Telekommunikationsendeinrichtungen einschlief3-
lich der gegenseitigen Anerkennung ihrer Kon-
formitat (ABl. EG Nr. L 128 S. 1) oder von der
Richtlinie 93/97/EWG des Rates vom 29. Oktober
1993 zur Erganzung der Richtlinie 91/263/EWG
hinsichtlich Satellitenfunkanlagen (ABI. EG Nr. L
290 S. 1) oder

2. Funkwellen mit Frequenzen von mehr als 3000
GHz aussenden oder

3. im Handel erhaltlich und ausschlieBlich fur Funk-
amateure im Sinne des § 2 Nr. 2 des Amateur-
funkgesetzes vom 23. Juni 1997 (BGBI. | S.
1494)  hergestellt und  bestimmt  sind.
Auf solche Sendefunkgerate ist § 4 Abs. 1 oder
2 anzuwenden.

Far die Aufbewahrung der EG-
Konformitatserklarung, der EG-
Baumusterbescheinigung und der technischen
Dokumentation nach Absatz 1 gilt § 4 Abs. 3 ent-
sprechend.

Ausnahmen und besondere

Festlegungen

(5) Gerate, die der Hersteller selbst herstellt und

ausschliefRlich in eigenen Raumen betreibt, mussen
die Schutzanforderungen nach § 3 Abs. 1 einhalten.
§ 4 Abs. 1, 2 und 6 und 8 5 Abs. 1 finden keine
Anwendung.

(6) Fur Anlagen, bei denen die verwendeten Apparate,

™

Systeme oder Bauteile im Sinne des Absatzes 3 die
Anforderungen nach § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1
erfillen, wird das Einhalten der Schutzanforderun-
gen vermutet, wenn

1. die Angaben zum bestimmungsgemaRen Betrieb
der verwendeten Anlageteile und

2. die allgemein anerkannten Regeln der Technik
eingehalten wurden.

Fir Anlagen nach Satz 1 gilt § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1
bis 3 und 5 nicht.

Fir Anlagen, die auch eigens fir sie hergestellte,
nicht den Bestimmungen des § 4 Abs. 1 oder 2
entsprechende Apparate, Systeme oder Bauteile im
Sinne des Absatzes 3 umfassen, wird, wenn weder
die Vermutung nach § 3 Abs. 2 eingreift noch die
Nachweise nach 8§ 3 Abs. 3 vorliegen, das Einhalten
der Schutzanforderungen vermutet, wenn

1. sie von Betrieben oder Personen errichtet wur-
den, die auf dem Gebiet der elektromagnetischen
Vertraglichkeit fachkundig sind,

2. die Angaben zum bestimmungsgeméaRen Betrieb
der verwendeten Bestandteile eingehalten wur-
den,

3. die allgemein anerkannten Regeln der Technik
eingehalten wurden und

4. die Anlagen gegenuber anderen in ihrer Umge-
bung betriebenen Geraten elektromagnetisch
vertraglich sind.

Fir Anlagen nach Satz 1 hat der Hersteller dem
Betreiber bei der Inbetriebnahme eine technische
Dokumentation zu Ubergeben. Diese muss ent-
halten:

1. eine Beschreibung der Anlage,
2. genaue Angaben zum Standort der Anlage und

3. Angaben uber die MalBnahmen zur Gewabhrleis-
tung der Schutzanforderungen.

Der Betreiber hat die Dokumentation mit dem Inhalt
nach Satz 3 nach der Inbetriebnahme firr die Dauer
des Betreibens fiir die Regulierungsbehdérde aufzu-
bewahren. Fir Anlagen nach Satz 1 gilt § 4 Abs. 1
Satz 1 Nr. 1 bis 3 und 5 nicht.

(8) Fur Netze gelten die Absatze 6 und 7 entsprechend.

©)

Apparate, Systeme und Bauteile im Sinne des
Absatzes 3, die ausschlie3lich als Zulieferteile oder
Ersatzteile zur Weiterverarbeitung durch auf dem
Gebiet der elektromagnetischen Vertraglichkeit
fachkundige Betriebe oder Personen hergestellt und
bestimmt sind, missen nicht die Schutzanforderun-
gen sowie die Anforderungen des § 4 Abs. 1 Nr. 1
bis 3 und 5 erfillen. Das betriebsfertige Geréat, das
Apparate, Systeme oder Bauteile nach Satz 1
enthalt, muss den Bestimmungen dieses Gesetzes
genugen.

(11) Absatz 10 gilt entsprechend fur nicht im Handel

erhaltliche Geréte, fur die im offentlichen Interesse
eine Ausnahme nach § 65 Abs. 2 Satz 1 des Tele-
kommunikationsgesetzes zugelassen wird.
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Neunter Teil, Zulassung, Sendeanlagen

Erster Abschnitt, Zulassung

8§59 Endeinrichtungen
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Endeinrichtungen, die die grundlegenden Anforde-
rungen nach Absatz 2 erflllen und entsprechend
einer Rechtsverordnung nach Absatz 4 zugelassen
und gekennzeichnet sind, durfen in den Verkehr
gebracht und zur bestimmungsgemaflien Verwen-
dung an ein offentliches Telekommunikationsnetz
angeschaltet und betrieben werden.

Grundlegende Anforderungen an Endeinrichtungen

sind:

1. die Sicherheit von Personen, soweit diese nicht
durch die Zweite Verordnung zur Durchfiihrung
des Energiewirtschaftsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. Januar 1987
(BGBI. | S. 146) oder durch das Geratesicher-
heitsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. Oktober 1992 (BGBI. | S. 1794), beide in
der jeweils gultigen Fassung, geregelt ist,

2. die Sicherheit des Personals der Betreiber offent-
licher Telekommunikationsnetze, soweit diese
nicht durch die in Nummer 1 genannten Vor-
schriften geregelt ist,

3. die Anforderungen an die elektromagnetische
Vertraglichkeit, soweit sie fiir Endeinrichtungen
spezifisch sind,

4. der Schutz eines offentlichen Telekommunikati-
onsnetzes vor Schaden,

5. die effiziente Nutzung des Frequenzspektrums
und der Orbitressourcen sowie die Vermeidung
funktechnischer Stérungen zwischen raumge-
stitzten und terrestrischen Kommunikations-
systemen und sonstigen technischen Systemen
bei entsprechenden Einrichtungen,

6. die Kommunikationsfahigkeit der Endeinrichtungen
mit Einrichtungen eines 6ffentlichen Telekommu-
nikationsnetzes und

7. die Kommunikationsfahigkeit von Endeinrichtungen
untereinander Uber ein 6ffentliches Telekommu-
nikationsnetz in nach dem Recht der Europai-
schen Gemeinschaft gerechtfertigten Fallen.

Fur Endeinrichtungen nach der Richtlinie 91/263/
EWG des Rates vom 29. April 1991 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten (ber
Telekommunikationsendeinrichtungen  einschlieRlich
der gegenseitigen Anerkennung ihrer Konformitét

(ABIL. EG Nr. L 128 S.1) und Satellitenfunkanlagen
nach der Richtlinie 93/97/EWG des Rates vom 29.
Oktober 1993 zur Ergénzung der Richtlinie
91/263/EWG hinsichtlich Satellitenfunkanlagen ABI.
EG Nr. L 290 S.1), die mit einer Spannung bis zu 50
Volt fur Wechselstrom oder bis zu 75 Volt fur
Gleichstrom betrieben werden, gehéren zu den
grundlegenden Anforderungen nach Absatz 2 Nr. 1
und 2 auch die Anforderungen zur Sicherheit von
Personen nach § 2 der Ersten Verordnung zum
Gesetz Uber technische Arbeitsmittel vom 11. Juni
1979 (BGBI. | S. 629).

(4) Das Bundesministerium fur Post und Telekommunika-

tion wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, unter
Beachtung der Richtlinie 91/263/EWG des Rates vom
29. April 1991 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten tber Telekommunikati-
onsendeinrichtungen einschlielich der gegenseiti-
gen Anerkennung ihrer Konformitat (ABl. EG Nr. L
128 S. 1), gedndert durch die Richtlinie 93/68/EWG
des Rates vom 22. Juli 1993 (ABI. EG Nr. L 220 S. 1),
und der Richtlinie 93/97/EWG des Rates vom 29.
Oktober 1993 zur Erganzung der Richtlinie
91/263/EWG hinsichtlich Satellitenfunkanlagen @BI.
EG Nr. L 290 S.1)

1. die Einzelheiten der grundlegenden Anforderun-
gen nach Absatz 2, das Verfahren der Konfor-
mitatsbewertung und der Zulassung von Endein-
richtungen und die Einzelheiten sowie das Ver-
fahren zur Durchfuhrung der MalRnahmen nach
den Absétzen 6 bis 8,

2. die Voraussetzungen fur eine Kennzeichnung von
Endeinrichtungen und

3. die Form und den Inhalt der Kennzeichnung
festzulegen. Dabei sind auch die Bestimmungen
des Abkommens vom 2. Mai 1992 (iber den EI-
ropaischen Wirtschaftsraum (BGBI. 1993 II S.
266, 1294) zu beachten. Eine Zulassung wird
erteilt, wenn die in diesem Gesetz oder in einer
auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechts-
verordnung festgelegten Voraussetzungen e-
fullt sind.

(5) Das Einhalten der in Absatz 2 Nr. 1 und 2 beschrie-

benen grundlegenden Anforderungen wird flr
Endeinrichtungen vermutet, die mit den einschlagigen
harmonisierten europaischen Normen Ubereinstim-
men, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europai-
schen Gemeinschaften veroffentlicht wurden. Diese
Normen werden in DIN-/VDE-Normen umgesetzt und
ihre Fundstellen im Amtsblatt der Regulierungsbe-
hérde verdffentlicht.
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(6) Der Betreiber eines offentlichen Telekommunikations-
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netzes schaltet an sein Netz angeschaltete Endein-
richtungen ab, die nicht die grundlegenden Anforde-
rungen nach Absatz 2 erflllen. Widerspricht der
betroffene Teilnehmer der Abschaltung seiner
Endeinrichtung, darf der Betreiber des o6ffentlichen
Telekommunikationsnetzes die Endeinrichtung nur mit
Zustimmung der Regulierungsbehorde abschalten.

Sind Endeinrichtungen mit der CE-Kennzeichnung
oder dem nationalen Zulassungszeichen gekenn-
zeichnet, ohne dass dazu die Voraussetzungen
nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 2 vorliegen, untersagt die
Regulierungsbehoérde das Inverkehrbringen und den
freien Warenverkehr mit diesen Einrichtungen nach
MaRgabe der nach Absatz 4 Satz 1 erlassenen
Rechtsverordnung und lasst deren Kennzeichnung
auf Kosten des Herstellers oder Lieferanten ent-
werten oder beseitigen. Entsprechendes gilt, wenn
Endeinrichtungen mit Zeichen gekennzeichnet sind,
die mit der CE-Kennzeichnung oder dem nationalen
Zulassungskennzeichen  verwechselt  werden
kénnen.

Die Bediensteten der Regulierungsbehérde sind in
Ausubung ihres Amtes nach Absatz 7 nach MaRga-
be der nach Absatz 4 Satz 1 erlassenen Rechtsver-
ordnung befugt, Grundstiicke und Geschéfts- und
Betriebsrdume, auf und in denen Endeinrichtungen
oder Einrichtungen, die fur den Anschluss an ein
offentliches  Telekommunikationsnetz ~ geeignet,
jedoch nicht dafiir vorgesehen sind, hergestellt
werden, zum Zwecke des Inverkehrbringens oder
freien Warenverkehrs lagern, ausgestellt sind oder
zu diesem Zwecke betrieben werden, wéhrend der
Betriebs- und Geschéftszeiten zu betreten und die
Endeinrichtungen und die anderen genannten Ein-
richtungen zu besichtigen und zu prifen.

Zweiter Abschnitt, Sendeanlagen

§ 65 Missbrauch von Sendeanlagen

1) Es

ist verboten, Sendeanlagen zu besitzen,
herzustellen, zu vertreiben, einzufuhren oder sonst
in den Geltungsbereich dieses Gesetzes zu verbrin-
gen, die ihrer Form nach einen anderen Gegenstand
vortduschen oder die mit Gegensténden des tagli-
chen Gebrauchs verkleidet sind und auf Grund
dieser Umsténde in besonderer Weise geeignet sind,
das nichtdffentlich gesprochene Wort eines anderen
von diesem unbemerkt abzuhoren. Das Verbot,
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solche Sendeanlagen zu besitzen, gilt nicht fur
denjenigen, der die tatsachliche Gewalt Uber eine
solche Sendeanlage

1. als Organ, als Mitglied eines Organs, als gesetzli-
cher Vertreter oder als vertretungsberechtigter
Gesellschafter eines Berechtigten nach Absatz
2 erlangt,

2. von einem anderen oder fur einen anderen Be-
rechtigten nach Absatz 2 erlangt, sofern und
solange er die Weisungen des anderen Uber die
Auslibung der tatséchlichen Gewalt Uber die
Sendeanlage auf Grund eines Dienst- oder Ar-
beitsverhéltnisses zu befolgen hat oder die tat-
sachliche Gewalt auf Grund gerichtlichen oder
behdrdlichen Auftrags ausibt,

3. als Gerichtsvollzieher oder Vollzugsbeamter in
einem Vollstreckungsverfahren erwirbt,

4. von einem Berechtigten nach Absatz 2 vorlber-
gehend zum Zwecke der sicheren Verwahrung
oder der nicht gewerbsméaRigen Beférderung zu
einem Berechtigten erlangt,

5. lediglich zur gewerbsmafigen Beférderung oder
gewerbsmaRigen Lagerung erlangt,

6. durch Fund erlangt, sofern er die Anlage unver-
zliglich dem Verlierer, dem Eigentiimer, einem
sonstigen Erwerbsberechtigten oder der fur die
Entgegennahme der Fundanzeige zustandigen
Stelle abliefert,

7. von Todes wegen erwirbt, sofern er die Sende-
anlage unverziiglich einem Berechtigten Uber-
lasst oder sie fir dauernd unbrauchbar macht,

8. erlangt, die durch Entfernen eines wesentlichen
Bauteils dauernd unbrauchbar gemacht worden
ist, sofern er den Erwerb unverziglich der Re-
gulierungsbehérde schriftlich anzeigt, dabei sei-
ne Personalien, die Art der Anlage, deren Her-
steller- oder Warenzeichen und, wenn die Anla-
ge eine Herstellungshummer hat, auch diese an-
gibt sowie glaubhaft macht, dass er die Anlage
ausschlieBlich zu Sammlerzwecken erworben
hat.

Die zustandigen obersten Bundes- oder Landesbe-
hoérden lassen Ausnahmen zu, wenn es im 6&ffentli-
chen Interesse, insbesondere aus Griinden der
offentlichen Sicherheit, erforderlich ist. Absatz 1
Satz 1 gilt nicht, soweit das Bundesausfuhramt die
Ausfuhr der Sendeanlagen genehmigt hat.

Es ist verboten, offentlich oder in Mitteilungen, die
fur einen gréReren Personenkreis bestimmt sind,
fur Sendeanlagen mit dem Hinweis zu werben,
dass die Anlagen geeignet sind, das nichtoffentlich
gesprochene Wort eines anderen von diesem
unbemerkt abzuhdren.
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Telekommunikationszulassungsverordnung (TKZulV) vom 20.08.1997
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Inverkehrbringen und Inbetrieb-

nahme

Funkanlagen, die nicht fiir den Anschluss an ein
offentliches Telekommunikationsnetz bestimmt sind,
und Telekommunikationseinrichtungen durfen nur
dann in Verkehr gebracht werden, wenn sie nach
8§ 12 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 oder 4 administrativ
zugelassen, mit den Angaben nach § 14 Abs. 7
versehen und

1. entsprechend § 14 Abs. 1 Satz 1 mit einem deut-
schen Zulassungszeichen nach Anlage 4 gekenn-
zeichnet oder

2. entsprechend § 14 Abs. 1 Satz 2 mit der CE
Kennzeichnung nach Anlage 5 gekennzeichnet
sind.

Den Produkten nach Satz 1 ist eine Gebrauchs-
anweisung beizuftigen, in denen der vorgese-
hene Verwendungszweck entsprechend § 3
Abs. 1 zweifelsfrei und allgemein verstéandlich
beschrieben ist.

Telekommunikationseinrichtungen dirfen nur dann
an ein offentliches Telekommunikationsnetz ange-
schaltet und in Betrieb genommen werden, wenn
sie bei einwandfreier Installation und Wartung
sowie bestimmungsgemafRer Benutzung entspre-
chend der Festlegung nach § 3 Abs. 3 die grundle-
genden Anforderungen nach § 5 Abs. 1 erfiillen
und nach 8§ 12 administrativ zugelassen sind.

Telekommunikationseinrichtungen, die mit dem
nationalen Zulassungszeichen eines anderen Mit-
gliedstaates oder Vertragsstaates gekennzeichnet
sind, dirfen in der Bundesrepublik Deutschland in
Verkehr gebracht werden. Sie dirfen jedoch in der
Bundesrepublik Deutschland an ein o&ffentliches
Telekommunikationsnetz nicht angeschaltet und in
Betrieb genommen werden, wenn die in § 12 Abs.
4 genannten Voraussetzungen nicht erfillt sind.

Einrichtungen nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 darfen nur
dann in Verkehr gebracht werden, wenn die in § 15
Abs. 1 genannten Voraussetzungen erfullt sind. Sie
durfen mittelbar Uber solche Telekommunikations-
einrichtungen an ein offentliches Telekommunikati-
onsnetz angeschaltet werden, die mit einer CE-
Kennzeichnung oder einem deutschen Zulas-
sungszeichen gekennzeichnet sind und die Uber
Anschlusspunkte fir indirekt anzuschaltende End-
einrichtungen verfiigen.

Satellitenfunk-Empfangsanlagen, die nicht fir den
terrestrischen Anschluss an ein 6ffentliches Tele-
kommunikationsnetz bestimmt sind und die das
Verfahren der internen Fertigungskontrolle nach
Anlage 1 durchlaufen haben, durfen nur dann in
Verkehr gebracht werden, wenn sie mit einer
Kennzeichnung nach Anlage 8 versehen sind.

(6)

Absatz 1 gilt nicht fur Amateurfunkgerate nach § 2
Nr. 5.

§ 12 Administrative Zulassung
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Die administrative Zulassung fur das Inverkehrbrin-
gen, den Anschluss und den Betrieb von Telekom-
munikationseinrichtungen nach § 2 Nr. 1 an 6¢ffentli-
chen Telekommunikationsnetzen gilt als erteilt

1. durch die Ausstellung einer Baumusterpriifbe-
scheinigung nach § 8 Abs. 4 Nr. 4, die durch ei-
ne Erklarung des Herstellers Gber die Konformitéat
mit dem Baumuster mit dem Inhalt nach Anlage 2
zu erganzen ist, oder

2. durch die Ausstellung einer Konformitatserkla-
rung mit dem Inhalt nach Anlage 3. Der Hersteller
darf nur dann eine Konformitéatserklarung mit
dem Inhalt nach Anlage 2 ausstellen, wenn er
ein zugelassenes umfassendes Qualitatssiche-
rungssystem nach § 11 Abs. 1 und 2 unterhélt.
Die Erklarung nach Anlage 2 oder 3 ist vom Her-
steller der benannten Stelle, die die Baumuster-
prifbescheinigung erteilt hat oder die das um
fassende Qualitatssicherungssystem zugelas-
sen hat, sowie der benannten Stelle des Mit-
gliedstaates oder Vertragsstaates, in dem das
Inverkehrbringen erfolgt, vor dem Inverkehrbrin-
gen zu Ubersenden.

Fir die administrative Zulassung zum Inver-
kehrbringen von Funkanlagen, die nicht zur An-
schaltung an ein offentliches Telekommunikations-
netz bestimmt sind, gilt Absatz 1 entsprechend.

Der Baumusterpriifbescheinigung einer deutschen
benannten Stelle nach § 8 Abs. 4 Nr. 4 steht eine
entsprechende Bescheinigung einer benannten
Stelle eines anderen Mitgliedstaates oder Vertrags-
staates gleich, soweit Produkte betroffen sind, die
unter den Anwendungsbereich einer nach § 5 Abs.
3 bekanntgemachten gemeinsamen technischen
Vorschrift der Européischen Union oder einer har-
monisierten européischen Norm fallen.

Nationale administrative Zulassungen anderer
Lander von Funkanlagen, die nicht fir den An-
schluss an ein offentliches Telekommunikationsnetz
bestimmt sind, und von Telekommunikationseinrich-
tungen werden fir die Bundesrepublik Deutschland
durch die Regulierungshbehérde anerkannt, sofern
die grundlegenden Anforderungen nach 8§ 5 erfiillt
sind. Die Anerkennung nach Satz 1 sowie die
anstelle des deutschen Zulassungszeichens ver-
wendete Kennzeichnung werden im Amtsblatt der
Regulierungsbehorde bekanntgemacht.
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§ 14 Kennzeichnung
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Funkanlagen, die nicht fiir den Anschluss an ein
offentliches Telekommunikationsnetz bestimmt sind,
und Telekommunikationseinrichtungen, die einem
Konformitétsbewertungsverfahren nach § 7 Abs. 2
unterliegen, sind vom Hersteller vor dem Inver-
kehrbringen mit dem deutschen Zulassungszeichen
nach Absatz 2 zu kennzeichnen, falls die Konfor-
mitatsbewertung auf der Grundlage deutscher
technischer Vorschriften durchgefihrt wurde.
Sofern die Konformitatsbewertung auf der Grund-
lage einer nach 8 5 Abs. 3 bekanntgemachten
gemeinsamen technischen Vorschrift der Europai-
schen Union erfolgte, sind Endeinrichtungen und
Satellitenfunkanlagen, die fir den terrestrischen
Anschluss an offentliche Telekommunikationsnetze
geeignet und vorgesehen sind, vom Hersteller vor
dem Inverkehrbringen mit der CE-Kennzeichnung
nach Absatz 3 zu kennzeichnen. Eine Kennzeich-
nung sowohl mit dem deutschen Zulassungszei-
chen als auch mit der CE-Kennzeichnung ist zulas-
sig, wenn die Konformitatsbewertung aufgrund des
erklarten Verwendungszweckes auf der Grundla-
ge deutscher technischer Vorschriften und auf der
Grundlage nach § 5 Abs. 3 bekanntgemachter
gemeinsamer technischer Vorschriften der Euro-
paischen Union erfolgte. Die Kennzeichnung darf
erst erfolgen, wenn die Voraussetzungen nach §
12 Abs. 1 oder 2 erfillt sind.

Das deutsche Zulassungszeichen richtet sich nach
dem Muster der Anlage 4.

Die CE-Kennzeichnung von Telekommunikationsein-
richtungen richtet sich nach dem Muster der Anlage
5. Dabei ist die Kennummer der benannten Stelle
anzugeben, die die fir die administrative Zulassung
nach § 12 Abs. 1 und 2 mal3gebliche Baumuster-
prufbescheinigung entsprechend § 8 Abs. 4 Nr. 4
ausgestellt oder die die Qualitatssicherungssyste-
me nach § 10 oder 11 zugelassen hat.

Telekommunikationseinrichtungen, die ausschliel3-
lich zur indirekten Anschaltung an ein 6ffentliches
Telekommunikationsnetz vorgesehen sind und die
nach 8 7 Abs. 1 Satz 3 von der Konformitatsbe-
wertung ausgenommen sind, diurfen nicht nach
Anlage 4 oder 5 gekennzeichnet werden.

Bei Funkanlagen, die nicht fir die Anschaltung an
ein offentliches Telekommunikationsnetz bestimmt
sind, wird mit dem deutschen Zulassungszeichen
nach Anlage 4 bestatigt, dass sie den grundlegen-
den Anforderungen nach 8§ 5 Abs. 2 entsprechen,
in der Bundesrepublik Deutschland in Verkehr
gebracht und nach MalRgabe der Verordnung nach

(6)
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8§ 47 Abs. 4 des Telekommunikationsgesetzes
(Frequenzzuteilungsverordnung) und unter Be-
achtung des § 6 Abs. 2 dieser Verordnung betrie-
ben werden dirfen.

Das Anbringen von Zeichen, die mit den in den
Anlagen 4 oder 5 abgebildeten Zeichen hinsichtlich
Aussage und Bedeutung verwechselt werden
kénnen, ist auf Funkanlagen, die nicht zur An-
schaltung an ein o6ffentliches Telekommunikations-
netz bestimmt sind, und auf Telekommunikationsein-
richtungen verboten. Jedes andere Zeichen darf
auf diesen Produkten angebracht werden, wenn es
die Sichtbarkeit und Lesbarkeit der Kennzeichnung
nicht beeintrachtigt.

Funkanlagen, die nicht zur Anschaltung an ein
offentliches Telekommunikationsnetz bestimmt sind,
und Telekommunikationseinrichtungen sind vom
Hersteller vor dem Inverkehrbringen mit Bauart-
nummern, Losnummern oder Seriennummern sowie
dem Namen desjenigen, der fiir das Inverkehrbrin-
gen verantwortlich ist, zu kennzeichnen.

Wenn auf Funkanlagen, die nicht zur Anschaltung
an ein Offentliches Telekommunikationsnetz be-
stimmt sind, und auf Telekommunikationseinrichtun-
gen die Kennzeichnung wegen zu geringer GroéR3e
der Produkte nicht méglich ist, darf mit Zustimmung
der benannten Stelle die Kennzeichnung auf der
Verpackung, der Gebrauchsanweisung oder dem
Garantieschein angebracht werden.

Sind Telekommunikationseinrichtungen mit der CE-
Kennzeichnung nach Absatz 3 gekennzeichnet
worden, wird durch diese CE-Kennzeichnung auch
bestéatigt, dass die Telekommunikationseinrichtung
zusatzlich den Bestimmungen anderer einschlagi-
ger Rechtsvorschriften entspricht, die die CE-
Kennzeichnung vorschreiben. Steht jedoch nach
diesen Rechtsvorschriften dem Hersteller wéhrend
einer Ubergangszeit die Wahl der anzuwendenden
Regelung frei, bestétigt in diesem Fall die CE
Kennzeichnung lediglich, dass die Telekommunikati-
onseinrichtung den vom Hersteller angewandten
Rechtsvorschriften entspricht. In diesen Fallen sind
in den der Telekommunikationseinrichtung beige-
fugten Unterlagen, Hinweisen oder Anleitungen
diese Rechtsvorschriften aufzufihren.

(10) Funkanlagen, die entsprechend § 7 Abs. 5 Nr. 1

von der Konformitatsbewertungspflicht freigestellt
worden sind, und Funkanlagen, die entsprechend §
7 Abs. 5 Nr. 2 dem Verfahren der Konformitétsbe-
wertung mit anschlieBender Konformitatserklarung
durch den Hersteller unterzogen worden sind,
dirfen nicht mit einem Zulassungszeichen nach
Anlage 4 gekennzeichnet werden.
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StralBenverkehrszulassungsordnung (StVZO)

Zulassung von Fahrzeugen im
allgemeinen

§ 16 Grundregel der Zulassung

@

)

Zum Verkehr auf offentlichen Straflen sind alle
Fahrzeuge zugelassen, die den Vorschriften dieser
Verordnung und der StralRenverkehrs-Ordnung
entsprechen, soweit nicht fur die Zulassung ein-
zelner Fahrzeugarten ein Erlaubnisverfahren vor-
geschrieben ist.

Schiebe- und Greifreifenrolistihle, Rodelschlitten,
Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrader und ahnliche
Fortbewegungsmittel sind nicht Fahrzeuge im Sinne
dieser Verordnung.

8§17 Einschrankung und Entziehung der

@

)

©)

Zulassung

Erweist sich ein Fahrzeug als nicht vorschriftsmé-
Big, so kann die Verwaltungsbehdrde dem Eigen-
timer oder Halter eine angemessene Frist zur
Behebung der Méangel setzen und nétigenfalls den
Betrieb des Fahrzeugs im offentlichen Verkehr
untersagen oder beschranken; der Betroffene hat
das Verbot oder die Beschrénkung zu beachten.

Nach Untersagung des Betriebs eines Fahrzeugs,
fur das ein amtliches Kennzeichen zugeteilt ist, hat
der Fahrzeughalter unverziglich das Kennzeichen
von der Behorde entstempeln zu lassen. Der Fahr-
zeugschein oder - bei zulassungsfreien (auch
kennzeichenfreien) Fahrzeugen - der nach § 18
Abs. 5 erforderliche Nachweis (ber die Betriebs-
erlaubnis ist abzuliefern. Handelt es sich um einen
Anhanger, so sind der Behorde die etwa ausgefer-
tigten Anhangerverzeichnisse zur Eintragung der
Entstempelung des Kennzeichens vorzulegen.

Besteht Anlass zur Annahme, dass das Fahrzeug
den Vorschriften dieser Verordnung nicht ent-
spricht, so kann die Verwaltungsbehorde zur Vor-
bereitung einer Entscheidung nach Absatz 1, § 23
Abs. 2, den 88 24, 27 Abs. 1 bis 3 oder § 28 Abs. 3
Satz 1 je nach den Umstanden

1. die Beibringung eines Sachverstandigen-
gutachtens dariiber, ob das Fahrzeug den
Vorschriften dieser Verordnung entspricht, o-
der

2. die Vorfuhrung des Fahrzeugs anordnen und
wenn notig mehrere solcher Anordnungen
treffen.

Zulassungsverfahren fir Kraftfahr-
zeuge und ihre Anhanger
§ 18 Zulassungspflichtigkeit
Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart

@

&)

bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 6
km/h und ihre Anhanger (hinter Kraftfahrzeugen
mitgefiihrte Fahrzeuge mit Ausnahme von betriebs-
unfdhigen Fahrzeugen, die abgeschleppt werden,
und von Abschleppachsen) dirfen auf 6ffentlichen
StralRen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn sie
durch Erteilung einer Betriebserlaubnis oder einer
EG-Typgenehmigung und durch Zuteilung eines
amtlichen Kennzeichens fiir Kraftfahrzeuge oder
Anhénger von der Verwaltungsbehérde (Zulas-
sungsstelle) zum Verkehr zugelassen sind.

Ausgenommen von den Vorschriften Uber das
Zulassungsverfahren sind

1. selbstfahrende Arbeitsmaschinen (Fahrzeuge,
die nach ihrer Bauart und ihren besonderen,
mit dem Fahrzeug fest verbundenen Einrich-
tungen zur Leistung von Arbeit, nicht zur Be-
forderung von Personen oder Gutern bestimmt
und geeignet sind), die zu einer vom Bundes-
minister fur Verkehr bestimmten Art solcher
Fahrzeuge gehoren,

2. einachsige Zugmaschinen, wenn sie nur fir
land- oder forstwirtschaftliche Zwecke ver-
wendet werden,

3. einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von
FuRgéngern an Holmen gefiihrt werden,

4. Kleinkraftrader (Kraftrader mit einem Hubraum
von nicht mehr als 50 cm?3 und einer durch die
Bauart bestimmten Hoéchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 50 km/h) und Fahrrader mit
Hilfsmotor (Kraftrader, die hinsichtlich der
Gebrauchsfahigkeit die Merkmale von Fahrra-
dern, z. B. Tretkurbeln, aufweisen, jedoch zu-
satzlich als Antriebsmaschine einen Verbren-
nungsmotor mit einem Hubraum von nicht mehr
als 50 cm® und eine durch die Bauart fe-
stimmte Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 50 km/h haben),

4a. Leichtkraftrader (Kraftrader mit einem Hubraum
von mehr als 50 cm3, aber nicht mehr als 125
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cm3 und einer Nennleistung von nicht mehr als
11 kW),

5. maschinell angetriebene  Krankenfahrstiihle
(nach der Bauart zum Gebrauch durch kdrper-
lich gebrechliche oder behinderte Personen
bestimmte Kraftfahrzeuge mit héchstens 2 Sit-
zen, einem Leergewicht von nicht mehr als
300 kg und einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30
km/h),

6. folgende Arten von Anhéngern:

a) Anhéanger in land- oder forstwirtschaftli-
chen Betrieben, wenn die Anhanger nur
fur land- oder forstwirtschaftliche Zw e-
cke verwendet und mit einer Geschwn-
digkeit von nicht mehr als 25 km/h hinter
Zugmaschinen oder hinter selbstfahren-
den Arbeitsmaschinen einer vom Bun-
desminister fur Verkehr nach Nummer 1
bestimmten Art mitgefiihrt werden; be-
tragt die durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit des ziehenden
Fahrzeugs mehr als 25 km/h, so sind die-
se Anhénger nur dann zulassungsfrei,
wenn sie fir eine Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 25 km/h in der durch §
58 vorgeschriebenen Weise gekenn-
zeichnet oder - beim Mitfuhren hinter
Zugmaschinen mit einer Geschwindigkeit
von nicht mehr als 8 km/h (Betriebsvor-
schrift) - eisenbereift sind;

b) land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsge-
rate sowie hinterland- oder forstwirt-
schaftlichen einachsigen Zug- oder A-
beitsmaschinen mitgefiihrte  Sitzkarren
(einachsige Anhanger, die nach ihrer
Bauart nur geeignet und bestimmt sind,
dem Fuhrer einer einachsigen Zug- oder
Arbeitsmaschine das Fihren des Fahr-
zeugs von einem Sitz aus zu ermdgli-
chen);

c) Anhanger hinter Stral3enwalzen;

d) Maschinen fur den StralRenbau, die von
Kraftfahrzeugen mit einer Geschwindig-
keit von nicht mehr als 25 km/h mitgefihrt
werden; Buchstabe a letzter Satz gilt ent-
sprechend;

e) Wohnwagen und Packwagen im Gewer-
be nach Schaustellerart, die von Zugma-
schinen mit einer Geschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h mitgefiihrt werden;
Buchstabe a letzter Satz gilt entspre-
chend;

f) Anhanger, die lediglich der StralRenreinigung
dienen;

g) eisenbereifte Mdbelwagen;

h) einachsige Anh&nger hinter Kraftradern;
i) Anhanger fur Feuerléschzw ecke;

j) (aufgehoben)

k) Arbeitsmaschinen;

I) Spezialanhédnger zur Beférderung von
Sportgeraten oder Tieren fir Sportzw e-
cke, wenn die Anhanger ausschlie3lich

©)

(4)

fur solche Beférderungen verwendet
w erden;

m) Anhénger, die als Verladerampen dienen;

n) fahrbare Baubuden, die von Kraftfahr-
zeugen mit einer Geschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h mitgefuhrt werden;
Buchstabe a letzter Satz gilt entspre-
chend;

0) einspurige, einachsige Anhanger (Einrad-
anhanger) hinter Personenkraftwagen,
wenn das zulassige Gesamtgewicht nicht
mehr als 150 kg, die Breite tber alles nicht
mehr als 1000 mm, die Hohe Uber alles
nicht mehr als 1000 mm und die Lange 0-
ber alles nicht mehr als 1200 mm betra-
gen.

Fahrzeuge, die nach Absatz 2 von den Vorschrif-
ten Uber das Zulassungsverfahren ausgenommen
sind, durfen auf 6ffentlichen Straf3en nur in Betrieb
gesetzt werden, wenn fur die Fahrzeuge eine
Betriebserlaubnis oder eine EG-Typgenehmigung
erteilt ist. Ausgenommen sind

1. Fahrrader mit Hilfsmotor, die vor dem 1. Januar
1957 erstmals in den Verkehr gekommen sind,
sowie die vor dem 1. Mai 1965 erstmals in den
Verkehr gekommenen Fahrrader mit Hilfsmotor,
deren durch die Bauart bestimmte Hochstge-
schwindigkeit nicht mehr als 20 km/h betragt,

2. Kleinkraftrader mit regelméfigem Standort im
Saarland, wenn sie vor dem 1. Oktober 1960
im Saarland erstmals in den Verkehr gekom-
men sind, sowie Fahrzeuge, die nach der U-
bergangsvorschrift des 8 72 zu § 18 Abs. 2
Nr. 4 wie Kleinkraftrader zu behandeln sind,

3. Anhénger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor, wenn
die durch die Bauart bestimmte Hochstge-
schwindigkeit des ziehenden Fahrzeugs 25
km/h nicht Uberschreitet oder der Anhanger
vor dem 1. April 1961 erstmals in den Verkehr
gekommen ist,

4. einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von
FuRgéngern an Holmen gefiihrt werden,

5. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 3 t sowie hinter land- oder forstwirt-
schaftlichen einachsigen Zug- oder Arbeits-
maschinen mitgefiihrte Sitzkarren (Absatz 2
Nr. 6 Buchstabe b).

Die nach Absatz 2 von den Vorschriften Gber das
Zulassungsverfahren ausgenommenen

1. selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und einach-
sigen Zugmaschinen mit einer durch die Bauart
bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr
als 20 km/h,

2. Anhanger nach Absatz 2 Nr. 6 Buchstabe | und
m - ausgenommen Anhénger, die mit Ge-
schwindigkeitsschildern nach § 58 fir eine
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind, - und

3. Leichtkraftrdéder missen beim Verkehr auf d-
fentlichen StraBen ein eigenes amtliches
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Kennzeichen fiihren. Kleinkraftrader, Fahrréa-
der mit Hilfsmotor und maschinell angetriebene
Krankenfahrstiihle sind, wenn ihr Halter der
Versicherungspflicht nach dem Pflichtversi-
cherungsgesetz unterliegt, nach § 29e, sonst
durch amtliche Kennzeichen zu kennzeichnen.
Fur die Kennzeichnung von betriebserlaubnis-
pflichtigen selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
und einachsigen land- oder forstwirtschaftli-
chen Zugmaschinen mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 20 km/h gilt § 64b entsprechend.

(4a) Auf Fahrzeuge, die nach Absatz 4 amtliche

®)

(6)

Kennzeichen filhren missen, sind die Bestimmun-
gen Uber die Kennzeichnung der im Zulassungs-
verfahren zu behandelnden Kraftfahrzeuge mit
Ausnahme der Vorschriften Uber den Fahrzeug-
brief entsprechend anzuwenden. Auf amtliche
Kennzeichen von Kleinkraftradern, von Fahrradern
mit Hilfsmotor und von maschinell angetriebenen
Krankenfahrstihlen ist auch § 23 Abs. 4 Satz 1 bis
5 nicht anzuwenden.

Wer ein nach Absatz 3 betriebserlaubnispflichtiges
Fahrzeug fihrt oder mitfiihrt, muss bei sich haben
und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Priifung aushandigen

1. die Ablichtung oder den Abdruck einer Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (§ 20) oder

la die vorgeschriebene Ubereinstimmungsbe-
scheinigung fir eine EG-Typgenehmigung oder

2. eine Betriebserlaubnis im Einzelfall (8 21), die
von der Zulassungsstelle durch den Vermerk
"Betriebserlaubnis erteilt" auf dem Gutachten
eines amtlich anerkannten Sachverstandigen
fur den Kraftfahrzeugverkehr ausgestellt ist;

bei den in Absatz 2 Nr. 2 und Nr. 6 Buchstabe a
genannten Fahrzeugen genigt es, dass der Fahr-
zeughalter einen dieser Nachweise aufbewahrt
und zusténdigen Personen auf Verlangen zur
Prifung aushandigt. Handelt es sich um eine Allge-
meine Betriebserlaubnis, so muss deren Inhaber
oder ein amtlich anerkannter Sachverstandiger oder
Prufer fir den Kraftfahrzeugverkehr auf der Ab-
lichtung oder dem Abdruck unter Angabe der Fahr-
zeug-ldentifizierungsnummer bestatigt haben, dass
das Fahrzeug dem genehmigten Typ entspricht. In
allen Fallen muss auf dem Nachweis das etwa
zugeteilte amtliche Kennzeichen von der Zulas-
sungsstelle vermerkt sein.

Wer ein Fahrzeug der in Absatz 3 Nr. 1 oder 2
genannten Art fuhrt, muss bei sich haben und
zustandigen Personen auf Verlangen zur Priifung
aushandigen

1. die Ablichtung oder den Abdruck einer Allgemei-
nen Betriebserlaubnis fiir den Motor (§ 20) o-
der

2. die Bescheinigung eines amtlich anerkannten
Sachverstandigen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr Uber den Hubraum des Motors sowie
dariiber, dass der Motor mit seinen zugehori-

O

gen Teilen den Vorschriften dieser Verord-
nung entspricht.

Handelt es sich um eine Allgemeine Betriebserlaub-
nis, so muss deren Inhaber oder ein amtlich aner-
kannter Sachverstandiger oder Prufer fir den
Kraftfahrzeugverkehr auf der Ablichtung oder dem
Abdruck unter Angabe der Motornummer bestatigt
haben, dass der Motor dem genehmigten Typ ent-
spricht. Absatz 5 letzter Satz ist entsprechend
anzuwenden.

Auf Antrag kénnen fur die in Absatz 2 genannten
Fahrzeuge Fahrzeugbriefe ausgestellt werden; die
Fahrzeuge sind dann in dem {blichen Zulassungs-
verfahren zu behandeln.

8 70 Ausnahmen

@

@)

©)

Ausnahmen kénnen genehmigen

1. die hoheren Verwaltungsbehorden in be-
stimmten Einzelfallen oder allgemein fir be-
stimmte einzelne Antragsteller von den Vor-
schriften der 8§ 32, 32d, 34 und 36, auch in
Verbindung mit § 63, ferner der 8§ 52 und 65,
bei Elektrokarren und ihren Anh&ngern auch
von den Vorschriften des § 18 Abs. 1, des §
41 Abs. 9 und der 53, 58, 59 und 60 Abs. 5,

2. die zustdndigen obersten Landesbehérden
oder die von ihnen bestimmten oder nach Lan-
desrecht zustandigen Stellen von allen Vor-
schriften dieser Verordnung in bestimmten
Einzelféllen oder allgemein fir bestimmte ein-
zelne Antragsteller, es sei denn, dass die
Auswirkungen sich nicht auf das Gebiet des
Landes beschréanken und eine einheitliche Ent-
scheidung erforderlich ist,

3. der Bundesminister fur Verkehr von allen
Vorschriften dieser Verordnung, sofern nicht
die Landesbehdrden nach den Nummern 1 und
2 zustandig sind - allgemeine Ausnahmen ord-
net er durch Rechtsverordnung ohne Zustim-
mung des Bundesrates nach Anhdren der zu-
standigen obersten Landesbehdrden an -,

4. das Kraftfahrt-Bundesamt mit Ermé&chtigung
des Bundesministers fir Verkehr bei Erteilung
oder in Erganzung einer Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis oder Bauartgenehmigung.

Vor der Genehmigung einer Ausnahme von den 88
32, 32d, 34 und 36 und einer allgemeinen Ausnahme
von § 65 sind die obersten StralRenbaubehdrden der
Lander und, wo noch nétig, die Trager der Stral3en-
baulast zuhdren.

Der ortliche Geltungsbereich jeder Ausnahme ist
festzulegen.

(3a) Durch Verwaltungsakt fir ein Fahrzeug genehmigte

Ausnahmen von der Zulassungspflicht, der Be-
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triebserlaubnispflicht, der Kennzeichenpflicht oder
den Bau- oder Betriebsvorschriften sind vom Fahr-
zeugfihrer durch eine Urkunde (z. B. Fahrzeug-
schein) nachzuweisen, die bei Fahrten mitzufiihren
und zusténdigen Personen auf Verlangen zur
Prifung auszuhandigen ist. Bei Fahrzeugen der in §
18 Abs. 2 Nr. 2 und 6 Buchstabe a und b bezeich-
neten Arten und bei den auf Grund des § 70 Abs. 1
Nr. 1 von der Zulassungspflicht befreiten Elektro-
karren genlgt es, dass der Halter eine solche
Urkunde aufbewahrt; er hat sie zusténdigen Perso-
nen auf Verlangen zur Priifung auszuhandigen.

Die Bundeswehr, die Polizei, der Bundesgrenz-
schutz, die Feuerwehr und die anderen Einheiten
und Einrichtungen des Katastrophenschutzes
sowie der Zolldienst sind von den Vorschriften
dieser Verordnung befreit, soweit dies zur Erfll-
lung hoheitlicher Aufgaben unter gebihrender

®)

Beriicksichtigung der o6ffentlichen Sicherheit und
Ordnung dringend geboten ist. Abweichungen von
den Vorschriften tber die Ausriistung mit Kenn-
leuchten, Uber Warneinrichtungen mit einer Folge
von Klangen verschiedener Grundfrequenz
(Einsatzhorn) und Uber Sirenen sind nicht zul&ssig.

Die Landesregierungen werden erméchtigt, durch
Rechtsverordnung zu bestimmen, dass abwe-
chend von Absatz 1 Nr. 1 an Stelle der héheren
Verwaltungsbehérden und abweichend von A-
satz 2 an Stelle der obersten StralRenbaubehérden
andere Behdrden zustandig sind. Sie kdnnen diese
Erméchtigung auf oberste Landesbehdrden uber-
tragen.



| EMV-Handbuch der BOS

Stand: Februar 2000, Seite 56

Anhang 3: Behandlung von EUB entsprechend der Richtlinie 95/54/EG
Typgenehmigung Typprifung / -beurteilung
i Stéraussendun or-
EUB erfor- nicht g Stqr
derlich erfor- breit- | schmal- | festig- Anmerkungen
derlich band|g band|g keit
Abgasregelung, X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
elektronisch system
Abstandswarngerat X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Adapter fiir Mobiltelefo- X - X X X *) bei Eingriff in Audiokom-
ne ponenten, die zu irritieren-
den akustischen Ereignis-
sen fuhren kénnen
Airbag X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system
Alarmanlage X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Allradantrieb,  elektro- X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
nisch geregelt system
Anlasser - x 1,3 - - -
Antenne, aktiv X X *) - - - *) wenn ohne HF-Erzeuger
uber 9 kHz
Antenne, passiv - x 2 - - -
Antennenverstarker X X %) - - - *) wenn ohne HF-Erzeuger
Uber 9 kHz
Antiblockiersystem, X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
Bremse (ABS) system
Antischlupfregelung X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
(ASR) system
Anzeigeinstrumente, X - X X X
elektrisch
Audiosysteme und X - X X X *) |*) Audiokomponenten, die
Audioeinzelgerate zu irritierenden akustischen
Ereignissen fuhren kénnen
Aulenspiegel, X X %) - X - *) wenn ohne HF-Erzeuger
elektrisch verstellbar Uber 9 kHz
Blinker-Relais, - X - - -
elektromechanisch
Blinker-Relais, X - - X X
elektronisch
Bordcomputer X - X X X* [*) bei Eingriff in das
Fahrverhalten
Bordnetzgenerator - ) - - -
(Lichtmaschine)
CD-Spieler X - X X X * |*) siehe Audiosysteme /
Audiogerate
CD-Wechsler X - X X X *) |*) siehe Audiosysteme /
Audiogerate
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Typgenehmigung Typprifung / -beurteilung
EUB erfor- nicht Stéraussendung Sth-
derlich erfqr- breit- | schmal- festl_g- Anmerkungen
derlich band|g band|g keit
Diebstahlwarnanlage X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Dieseleinspritzung, X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
elektronisch system
Dritte Bremsleuchte X X %) X - X Nur  bei elektronischen
Komponenten
*) Bremsleuchte mit
alleiniger Reihen- / Parallel-
schaltung von LED
Einparkhilfe X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system
Einsatzhorn - x Y - - - Sonderregelung far
Einsatzfahrzeuge
Elektrische  Kraftstoff- X - X - -
pumpe
Elektrische Zuziehhilfe X - x Y X - Prifung bei HF-Erzeuger
tber 9 kHz
Elektrisches  Fenster- X - X X -
hebersystem
Elektrisches  Schiebe- X - x %) X -
dach
Elektronische Bremse X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Elektronische Fahr- X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
werksregelung system
Elektronische Lenkhilfe X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system
Elektronischer Vergaser X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Elektronisches X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
Gaspedal system
Elektronisches X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
Motormanagement system
Elektronisches Relais X - - X X Wenn direkt am Bordnetz
angeschlossen und nicht in
einem elektronischen
System integriert
Entstorfilter - x 2 - - -
Entstdérkondensator - x %) - - -
Fahrdynamikregler X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Fahrtschreiber X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system
Fahrzeugaufbauten - - - - - Vgl. Anhang zum Thema
.Behandlung von Fahrzeug-
aufbauten“
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Typgenehmigung Typprifung / -beurteilung
EUB erfor- nicht Stéraussendung Sth-
. erfor- breit- | schmal- | festig- Anmerkungen
derlich . ! ) i
derlich band|g band|g keit
Fahrzeugbeleuchtungs- X - X X %) X **) | *) Prifung bei HF-Erzeuger
regelung, Innenraum Uber 9 kHz, Typprifung nur
als Gesamtsystem,
**) bei Irritation des Fahrers
Fahrzeugdrucker X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
system
Fahrzeugvorwarm- - x 1 - - -
system
Fensterhebermotor X - X - -
Freisprechmikrofon - x 2 - - -
Fuhrparkmanagement- X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
system system
Funkausriistung - X *) - - - *)  Behandlung nach der
Richtlinie 89/336/EWG
ausreichend unter Beruck-
sichtigung der Hinweise der
Fahrzeughersteller Uber den
Einbau von Funkausristun-
gen in ihren Fahrzeugen
Funkturschliel3systeme X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system, inklusive Sender
Geblédsemotor X - X - -
Gerate mit Adapter fur X - X *) X *) X * |* Prifumfang von der
den Zigarettenanzinder Geréteart abhangig
Geschwindigkeits- X - X X X
begrenzer
Geschwindigkeitsregler X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Getriebesteuerung, X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
elektronisch system
Gluhlampenkontrollge- X - X X X
rat
Gluhzeitsteuerung X - X X - Prifung bei HF-Erzeuger
tber 9 kHz, beim Fahrbe-
trieb nicht im Einsatz
Gurtstraffer X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system
Innenspiegel, automa- X - X X X
tisch abblendbar
Infrarot-Turschliel3- X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system system
Klimaanlage X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
system
Kombiinstrument X - X X X
Kraftstoffverbrauchs- X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
anzeige system
Kuhlbox X - X X -
Lautsprecher, passiv - ) - - -
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Typgenehmigung Typprifung / -beurteilung

EUB erfor- nicht Stéraussendung Sth-
derlich erfqr- breit- | schmal- festl_g- Anmerkungen

derlich band|g band|g keit

Leuchtweitenregulie- X - X - -

rung, elektromecha-

nisch

Leuchtweitenregulie- X - X X X Typprifung nur als Gesamt-

rung, elektronisch system

Luftermotor X - X - -

Mobiltelefon - X *) - - - *)  Behandlung nach der
Richtlinie 89/336/EWG
ausreichend unter Beruck-
sichtigung der Hinweise der
Fahrzeughersteller fur den
Einbau von Funkausristung
in ihren Fahrzeugen

Motorantenne - ) - - -

Multitimer X - X X X *) |[* wenn fir Fahrfunktionen
von Bedeutung

Navigationssysteme X - X X X *) |*) bei Eingriff in Audiosys-
teme, die zu irritierenden
akustischen Ereignissen
fuhren kénnen

Pumpe fur Scheiben- X - X - -

waschanlage

Pumpe fiir Streuschei- - x Y - - -

benreinigung

Reifendruckiberwa- X - X X X Typprifung nur als Gesamt-

chung system

Retarder X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system

Rundumkennleuchten, X - X - -

elektromechanisch

Rundumkennleuchten, X - X X X

elektronisch

Rundumtonkombination X - X X X

Scheibenheizung - X - - -

Scheinwerfer mit - x 3 - - -

Gluhlampe

Scheinwerfer mit X - X X X Typprifung nur als Gesamt-

Gasentladungslampe system

Scheinwerfereinstell- X - X X X Typprufung nur als Gesamt-

elektronik system

Signalfanfare - ) - - -

Signalhorn - ) - - -

Sitzmemory X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system

Sitzverstellung, X - X X X Typprifung nur als Gesamt-

elektrisch system

Sitzverstellungsmotor - ) - - -
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Typgenehmigung Typprifung / -beurteilung
EUB erfor- nicht Stéraussendung Sth-
derlich erfqr- breit- | schmal- festl_g- Anmerkungen
derlich band|g band|g keit
Stop-Start-System X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system
StolRdampferelektronik X - X X X
Tankwagenrechner X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
system
Taxameter X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
system
Telematiksystem X - X X X
Temperaturaufzeich- X - X X - Typprifung nur als Gesamt-
nung Kithlwagen system
Transponder X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
system, inklusive Schlissel
Unfalldatenspeicher X - X X - Typprufung nur als Gesamt-
system
Videosystem X - X X -
Vierradlenkung X - X X X Typprufung nur als Gesamt-
system
Wegfahrsperre X - - X X Typprifung nur als Gesamt-
system
Wisch-Wasch- X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
Steuerung system
Wisch-Wasch-Relais X - X X -
Zeituhr X - X X -
Zentralverriegelung, X - X X X Typprifung nur als Gesamt-
elektronisch system
Zentralverriegelung, - x 1 - - -
elektromechanisch
Zindkerze - x 9 - - -
Ziundkerze mit Entstor- - X 2 - - -
widerstand
Zundleitung - x %) - - -
Zundleitung, wider- - x 9 - - -
standsbehaftet
Zindspule - x 9 - - -
Zindverteiler - x %) - - -
Zusatzheizung, X - X - - Typprifung nur als Gesamt-
elektrisch system
Zusatzheizung, X - X X - Typprufung nur als Gesamt-
elektronisch geregelt system
Zusatzlautsprecher fir - x 9 - - -
Mobiltelefon

Y Einrichtung im Fahrbetrieb nicht oder nur kurzzeitig in Betrieb

% Einrichtung kann mit dem Messverfahren der Anderungsrichtlinie

werden

%) Einrichtung nicht EMV — relevant

95/54/EG nicht sinnvoll gepruft
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Anhang 4: Herstellererklarung zum nachtraglichen Funkgerateeinbau

Der Einbau elektrischer und/oder elektronischer Zusatzgerate oder —einrichtungen (Unterbaugruppen) in
ein Kraftfahrzeug kann sich auf dessen Zulassung zum Betrieb auf 6ffentlichen Stral3en auswirken, da
nachtragliche Ausstattungen mit ihrem Einbau Teil des Fahrzeugs werden und das so ausgestattete
Fahrzeug nicht typgeprift worden ist. Sind die Unterbaugruppen nicht speziell fir den Einbau in
Kraftfahrzeuge zugelassen, kann die fir das Serienfahrzeug erteilte Typgenehmigung erléschen. Die
Kraftfahrzeugrichtlinie 72/245/EWG, geandert durch 95/54/EG, regelt die Schutzanforderungen beziig-
lich der elektromagnetischen Vertraglichkeit (EMV) fir Fahrzeuge und Fahrzeugteile und schreibt
entsprechende Typgenehmigungen vor.

Die Kraftfahrzeugrichtlinie begntigt sich nicht mit einer schriftlichen EG-Konformitatserklarung bzw. CE-
Kennzeichnung eines Produktes durch den Hersteller oder denjenigen, der dieses Produkt in Verkehr
bringt. Fir Fahrzeuge und dessen EUB wird die Zulassung durch eine staatliche Genehmigungsbehérde
vorgeschrieben - in Deutschland ist diese Behdrde das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA). Die erforderlichen
EMV-Prifungen durfen nur von einem von dieser Genehmigungsbehérde anerkannten EMV-Labor
(akkreditierten Technischen Dienst) vorgenommen werden. Typgenehmigte EUB sind mit einem genau
festgelegten EG-Genehmigungszeichen zu kennzeichnen g-Kennzeichnung). Wie EUB entsprechend
der Richtlinie 95/54/EG zu behandeln sind, ist dem Anhang 3 dieses Handbuchs zu entnehmen.

Der Begriff Typgenehmigung stiitzt sich auf die Verordnung Uber die EG-Typgenehmigung fur Fahrzeuge
und Fahrzeugteile (EG-Typ V). Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 70/156/EWG in
der Fassung der Richtlinie 92/53/EWG des Rates vom 18. Juni 1992 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedsstaaten tber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger
(Betriebserlaubnisrichtlinie). Der Begriff Typgenehmigung bedeutet, dass ein Hersteller im Rahmen
eines Typgenehmigungsverfahrens von der Genehmigungsbehdrde fiir

einen Fahrzeugtyp (EG-Fahrzeugtypgenehmigung)
ein Bauteil (EG-Bauteil-Typgenehmigung)
eine selbststandige technische Einrichtung (EG-Typgenehmigung)

die Bestatigung erhalt, dass die einschlagigen technischen Anforderungen der Richtlinie 70/156/EWG
und erganzender Einzelrichtlinien erfullt werden.

Die nachtragliche Ausstattung von Kraftfahrzeugen mit Sendefunkgeraten berihrt die EG-Fahrzeug-
typgenemigung des Serienfahrzeugs. Nur der Fahrzeughersteller kann eine Erklarung hinsichtlich der
Unbedenklichkeit des Einbaus von Funkausriistungen abgeben bzw. fir einen Einbau Vorgaben
festlegen (vgl. 95/54/EG, Anhang |, Ziffer 4.3.2.3).

Bereits vor der Beschaffung von Kraftfahrzeugen sollte daher vom Fahrzeughersteller eine diesbezugli-
che schriftliche Erklarung eingeholt werden. Dazu bietet es sich an, den Hersteller zu bitten, eine
solche Herstellererklarung (z.B. nach folgendem Muster) zusammen mit dem Angebot abzugeben.

Bitte an den Fahrzeughersteller:

Die von lhnen angebotenen Fahrzeuge sollen zu einem spateren Zeitpunkt mit Sendefunkgeréten
ausgestattet werden (vgl. Ausschreibungsunterlagen). Sollte es von lhnen fur bestimmte Geréteklassen
(z.B. Mobilfunktelefone des D1-, D2- oder E - Netzes) bereits Vorgaben oder aber allgemein zu
beachtende Einbaubedingungen zur Sicherstellung der elektromagnetischen Vertraglichkeit geben, so
nennen Sie diese bitte im Rahmen der nachstehenden Herstellererklarung.
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(Muster fur eine) Herstellererklarung
1. Offentliche Mobilfunkgerite

Mobilfunktelefone fir das
O D-Netz
O E-Netz

darfen mit entsprechendem Einbausatz in die angebotenen Fahrzeuge eingebaut und auch betrieben
werden.

Fir den An-/Einbauort der Antenne/n gelten
O keine Einschrankungen
O die in der Anlage genannten Einschréankungen und Auflagen.

Fir die Verlegung von Kabeln gelten
O keine Einschrankungen
O die in der Anlage genannten Einschrankungen und Auflagen.

2. Mobilfunkgeréate der BOS

Funkgerate mit einer Sendeleistung von max. 10 Watt entsprechend den Technischen Richtlinien der
Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS) duirfen im

O 2-m-Bereich
O 4-m-Bereich
mit entsprechendem Einbausatz in die angebotenen Fahrzeuge eingebaut und auch betrieben werden.

Fir den An-/Einbauort der Antenne/n gelten
O keine Einschrankungen
O die in der Anlage genannten Einschrankungen und Auflagen.

Fur die Verlegung von Kabeln gelten
O keine Einschrankungen
O die in der Anlage genannten Einschrankungen und Auflagen.

3. Sonstige Vorgaben beim Einbau von Funkausristungen

Allgemein sind beim Einbau von Funkausristungen in die angebotenen Fahrzeuge aus Sicht des
Fahrzeugherstellers

O keine weiteren Vorschriften
[0 die in dieser Anlage genannten Einschrankungen und Auflagen
zur Sicherstellung der elektromagnetischen Vertraglichkeit im Kraftfahrzeug zu beachten.

Ort, Datum, Firmenstempel Unterschrift
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Anhang 5: EMV-Ansprechpartner der Automobilindustrie

Alfa Romeo Alfa Romeo Fiat Automobil AG

Lancia Fiat Automobil AG
) Fiat Automobil AG

Fiat Salzstr.140
74076 Heilbronn
Tel.: 07131/107-0
Ansprechpartner EMV: Fiat Kundenbetreuung (Anfragen werden nach Turin weiterge-
leitet)
Tel.: 07131/107-180

AUDI AUDI Aktiengesellschaft
Auto-Unionstr.
85057 Ingolstadt
Tel.: 0841/89-0
Ansprechpartner EMV: Herr Sajadatz, Abt.: I/EE-31
Tel.: 0841/89-35256

Lancia

BMW — KEZ Bayerische Motorenwerke AG
Petuelring 130
80809 Minchen
Tel.: 089/382-0
Ansprechpartner EMV: Herr Gerloff, Abt.: VS-13
Tel.: 089/382-57153

BMW — Krad Bayerische Motorenwerke AG
Hufelandstr 8a
80788 Minchen
Tel.: 089/382-0
Ansprechpartner EMV: Herr Leitner
Tel.: 089/382-32148

Citroen Citroen Deutschland AG (Handlerbetreuung)
Nikolausstr.84 — 90
51149 KdlIn
Tel.: 02203/44-0
Ansprechpartner EMV: Herr Trede
Tel.: 02203/44-473

Daimler Daimler-Chrysler AG
Epplestr. 225
70567 Stuttgart
Tel.: 0711/17-0
Ansprechpartner EMV: Herr Niemann
Tel.: 0703/19085933

Ford Ford Werke AG
Henry Ford-Str.1
50725 KélIn
Tel.: 0221/90-0
Ansprechpartner EMV: Herr Siindermann
Tel.: 0221/90-37403
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Honda

Mazda

Nissan

Opel

Peugeot

Porsche

Renault

Rover

Honda Deutschland GmbH

Sprendlinger Landstr.166

63069 Offenbach am Main

Tel.: 069/8309-0

Ansprechpartner EMV: (Anfragen tUber Herrn Schmidt, Tel.: 8309-480, an Herrn Grun,
Fax-Nr.: 8309-127)

Mazda Motors Deutschland GmbH
Hitdorfer Str.73

51371 Leverkusen

Tel.: 02173/943-0
Ansprechpartner EMV: Herr Koch
Tel.: 02173/943-323

Nissan Motor Deutschland GmbH

Nissanstr.1

41468 Neuss

Tel.: 02131/388-0

Ansprechpartner EMV: (Anfragen Gber Herrn Lengen, Fax-Nr: 32052 Tel.:388-311)

Opel Adam AG

Bahnhofsplatz 1

65428 Russelsheim

Tel.: 06142/66-0

Ansprechpartner EMV: Herr Matuschak
Tel.: 06142/778955

Peugeot Talbot Deutschland GmbH

Armand-Peugeot-Str.1

66119 Saarbriicken

Tel.: 0681/879-0

Ansprechpartner EMV: Abteilung Kundenbetreuung, Herr Engel
Tel.: 0681/879-288

Porsche AG

Porschestr.42

70435 Stuttgart

Tel.: 07150/911-0

Ansprechpartner EMV ausschlief3lich fur die Polizei, nicht fir andere BOS: Herr
Klavs. (Kundendienst/Gewahrleistung)

Tel.: 07150/911-8821, Fax: 07150/911-8570

Deutsche Renault AG

Koélner Weg 6-10

50321 Briihl

Tel.: 02232/73-0

Ansprechpartner EMV: Herr Vollrath
Tel.: 02232/73-9468

Rover Deutschland GmbH

Formstr.22

41468 Neuss

Tel.: 02131/938-0 Wird nach Minchen verlegt, siehe BMW !
Ansprechpartner EMV: Technischer Kundendienst

Tel.: siehe oben
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Saab Saab Deutschland GmbH
Siemensstr.14
61352 Bad Homburg v.d.H6he
Tel.: 06172/900-0
Ansprechpartner EMV: Technischer Kundendienst
Tel.: keine Auskunft

Seat Seat Deutschland GmbH
Starkenburgstrafe:10
64546 Morfelden-Walldorf
Tel.: 06105//208-0
Ansprechpartner EMV: Herr Hecht
Tel.: 06105/208-363

Subaru Subaru Deutschland GmbH
Mielestr. 6
61169 Frieberg
Tel.: 06031/606-0
Ansprechpartner EMV: bisher keine Angaben

Suzuki Suzuki Motor GmbH
Postfach 1806
64636 Heppenheim
Tel.: 06252/705-0
Ansprechpartner EMV: bisher keine Angaben

Toyota Toyota Deutschland GmbH
Bachemer Landstr. 2
50935 KélIn
Tel.: 02234/102-0
Ansprechpartner EMV: Technischer Kundendienst
Tel..02234/102-2690, -2678, -2681, -2691

Volkswagen Volkswagen AG
Brieffach 1732
38436 Wolfsburg
Ansprechpartner EMV:
Herr Dr. Form, Tel.: 05361/9-25055 oder
Herr Wagner, Tel.: 05361/9-75369

Volvo Volvo Deutschland GmbH
Ringstr. 38 — 44
50996 KolIn
Tel.: 0221/9393-0
Ansprechpartner EMV: Kundenbetreuung
Tel.: siehe oben

Stand:17.09.99
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Anhang 6: Bezugsadressen fur Druckschriften

Amtsblatter Bezug von Richtlinien, Amtsblattern BMPT, Verfligungen
Vertrieb amtlicher Blatter
Postfach 10 90 01
50481 KélIn

BAPT-Druck- BAPT-Druckschriftenverzeichnis
BAPT Canisiusstr. 21

55122 Mainz

Postfach 80 01

55003 Mainz

Tel.: 061 31-18-0,

Fax: 061 31-18-56-20

schriften

CEN Comite Europeen de Normalisation
Rue de Stassart 36
B-10 50 Bruxelles
Tel.: 00 32-25196811
Fax: 00 32-25196819

DKE Deutsche Elektrtechnische Kommission im VDE
Stresemannallee 15
60596 Frankfurt / Main
Tel.. 0696 3080
Fax: 0696 312925

DIN EN Beuth Verlag GmbH
Burggrafenstr. 6
10625 Berlin
Tel.: 030-260 10
Fax: 030-26 01 12 31

EG-Amtsblatter Amtsblatter der Européischen Gemeinschaft
Bezug: Bundesanzeiger
Postfach 10 80 06
Breite StralRe
50667 Koin

EN (CENELEC) Commité Européen de Normalisation Electrotechnique
Rue de Stassart 35
B-10 50 Bruxelles
Tel.: 00 32-25196811 Fax: 00 32-25196819

ETSI European Telecommunication Standards Institute
Route des Lucioles-Sophia
Antipolis-Valbonne
F-06821 Sophia Antipolis-Valbonne
Tel.: 003392944200 Fax: 003393654716



| EMV-Handbuch der BOS

Stand: Februar 2000, Seite 67

ISO/IEC

RegTP

VDE

VDE-Verlag

VG-Normen

ZVEI

International Organisation for Standardisation
International Electrotechnical Commission
Casa Postale 56

Rue de Varembe

CH-1211 Geneve

Tel.. 00412274901 11 Fax: 00 41 2 27 33

Regulierungsbehérde fur Telekommunikation und Post
Postfach 8001

55003 Mainz

Fax: 061 31 18-56 20

Verband Deutscher Elektrotechniker e.V.
Stresemannallee 15

60596 Frankfurt / Main

Tel.. 0696 308202

Fax: 0696 315213

Postfach 12 23 05
10591 Berlin

Tel.: 0 30-34 80 01-0
Fax: 030-3417093

Beuth Verlag GmbH
Kamekestr. 2-8
50672 Koln

oder
Burggrafenstr.6
10625 Berlin
Tel.: 0 30-26 01-2 40

Zentralverband der Elektrotechnischen Industrie im VDE/VDI
ZVEI-Service GmbH

Stresemannallee 19

60596 Frankfurt/M.

Tel.: 0 69-63 02-4 05 Fax: 0 69-63 02-3 17
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Anhang 7: Quellenverzeichnis

Fir die Erstellung des EMV-Handbuches sind die nachstehenden Richtlinien, Verordnungen und
Gesetze ausgewertet worden:

Richtlinie 89/336/EWG des Rates vom 03.05.1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften tber die
elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV-Richtlinie)

Leitfaden zur Anwendung der Richtlinie 89/336/EWG in der Fassung vom 23.05.1997 (autorisierte
Fassung der Europaischen Kommission)

Richtlinie 72/245/EWG des Rates vom 20.06.1972 (Kraftfahrzeugrichtlinie)
Richtlinie 95/54/EG der Kommission vom 31.10.1995 zur Anpassung der Richtlinie 72/245/EWG

Mitteilung der Kommission uber die Auslegung der Richtlinie 95/54/EG, veroffentlicht im Amtsblatt
der Européischen Gemeinschaften vom 28.09.1996

EG-Typgenehmigung fur Fahrzeuge und Fahrzeugteile (EG-Typ) vom 31.12.1994
Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 06.02.1970 (Typgenehmigung fur Kfz und ihre Anhanger)

Gemeinsamer Standpunkt (EG) Nr. 39/98 Uber die gegenseitige Anerkennung der Konformitat von
Funkanlagen, vom Rat festgelegt am 08.06.1998

Gesetz uUber die elektromagnetische Vertraglichkeit von Geraten (EMVG), Neufassung vom
18.09.1998

Telekommunikationsgesetz (TKG) vom 25.07.1996
Telekommunikationszulassungsverordnung (TKZulV) vom 20. 08. 1997
StralRenverkehrszulassungsordnung (StVZO) StraRenverkehrszulassungsordnung (StvVZO)

Informationsbroschiire der Regulierungsbehdrde fur Telekommunikation und Post Uber die elek-
tromagnetische Vertraglichkeit von Geraten, Ausgabe 09/99

Entwurf des Gesetzes tber Funkanlagen und Telekommunikationsendeinrichtungen (FTEG)

Rechtsverordnungen zu den Gesetzen sowie amtliche Mitteilungen, die fur Nutzer und Anbieter von
Telekommunikationsdienstleistungen oder fiir Hersteller von Funk- und Telekommunikationsgeraten von
Bedeutung sind, werden fortlaufend im Amtsblatt der Regulierungsbehdrde fiir Telekommunika-tion und
Post verdffentlicht.
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Anhang 8: Mitglieder der Projektgruppe

Beckebanze, TAng Polizeitechnisches Institut, Zum Roten Berge 18-24, 48165 Munster
@ (02501) 806-353
(02501) 806-239
<= PTI@mail.pfa.nrw.de

Bongartz, RAng Zentrale Polizeitechnische Dienste NRW, Rol3stral3e 135, 40476 Dusseldorf
@ (0211) 939-2709
(0211) 939-2704

Franzen, RANng Zentrale Polizeitechnische Dienste NRW, Rol3stral3e 135, 40476 Dusseldorf
@ (0211) 939-2311
(0211) 939-2704

Dr. Janhsen, BD Beschaffungsamt des BMI, St. Augustiner Stral3e 86, 53225 Bonn
& (01888) 610-2500
(01888) 610-1610 oder —-1611
<= Janhsen@bescha.bund400.de

Kdhnberger, PD Polizeitechnisches Institut, Zum Roten Berge 18-24, 48165 Munster
@ (02501) 806-254
(02501) 806-239
<= PTI@mail.pfa.nrw.de

Mdiller, EPHK Ministerium des Innern und fur Sport, Schillerplatz 3-5, 55116 Mainz
& (06131) 16-3430
(06131) 16-3663

Schamp, PHK Zentralstelle fur Polizeitechnik, Valenciaplatz 2, 55118 Mainz
& (06131) 65-1240
(06131) 65-1309
<= Norbert.Schamp@polizei.rlp.de

Schmidt-Lehr, PHK Landespolizeiverwaltung 21, Carl-Cohn-Strafl3e 39, 22297 Hamburg
@ (040) 42835-5438
(040) 42835-5199
<= Sschmidtle@aol.com

Thielemann, PHK Sachsisches Staatsministerium des Innern, Wilhelm-Buck-Str. 2, 01095 Dresden
@ (0351) 564-3346
(0351) 564-3349
<= Thielemann@R34.SMI.Polizei.Sachsen.de




